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Cykelplan Ludvika kommun

Cykelplanen for Ludvika kommun har tagits fram under 2010-2011 pa uppdrag
av kommunstyrelsen. Under juni manad 2011 var planen ute pa remiss for att
fa in asikter fran partier, ndmnder, invanare och andra intresserade. Invanarna
har kunnat lamna synpunkter via bade hemsidan och pa cykeldagen den 7 maj.
Sammanlagt kom 37 yttranden in och efter att ha tagit hansyn till dessa fardig-
stélldes planen och antogs 19 december 2011.

Planen ska fungera som underlag fér den framtida planeringen for gang- och
cykelvagar i Ludvika kommun. Efter planens antagande kommer Tekniska konto-
ret som har ansvar for utférandet av GC-vagar titta vidare pa nar de féreslagna
atgarderna i planen kan genomforas.

Planen revideras kontinuerligt for att halla planen uppdaterad. Nasta revidering
av planen bér sammankopplas tydligare med den trafikutredning for skolorna
som gors vart femte ar.
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Cykelplanen har tagits fram av:

Louise Magnusson - Miljo- och byggkontoret
Christer Lindberg - Tekniska kontoret

Emma Johansson- Kommunledningskontoret






Forord

| en hallbar kommun ska ALLA - kvinnor som mén, unga och gamla - ha samma mdjlighet att kunna ta
sig till jobbet, affaren och andra platser i vart samhalle. Ingen ska kdnna sig otrygg nar de ar ute pa vara
vagar eller kdnna sig begransad pa grund av ett ineffektivt transportsystem. Det har dr nagot som vi i
Ludvika kommun stravar efter.

For att na dit maste gang- och cykeltrafikanter prioriteras eftersom fa fardsatt ar lika jamstallt,
miljovanligt och hdlsosamt som detta. Det ar darfor viktigt att skapa forutsattningarna - sakra cykelvagar,
bra belysning och skyltar att orientera sig efter for att cykeln ska bli det sjalvklara alternativet. Av denna
anledning har Cykelplan Ludvika kommun 2011 tagits fram.

Hur téanker da vi i Ludvika kommun jobba vidare framover? For att fa ett hallbart, jamstallt och effektivt
transportsystem jobbar kommunen efter fyrstegsprincipen. Detta innebar att vi i steg 1 och 2 forsdker
paverka manniskors beteende och géra sma forandringar i vagnatet sa att fler véljer att resa hallbart. |
steg tre och fyra bygger vi nya vdagar och genomfor stérre projekt.

Cykelplanen beror egentligen flera steg. For att fa fler att cykla sa maste vi satsa pa nya och battre
cykelvagar samtidigt som arbetet med steg 1-atgdrder med marknadsforing och information inte

far glommas bort. Nar vi nu med cykelplanen vet vilka satsningar vi ska gora pa cykelnatet blir steg
1-atgarder en annu viktigare del for att fa fler att valja cykeln framfor bilen. Detta ar nagot vi ska arbeta
vidare med.

Ludvika kommun maste se till att behoven uppfylls for bade dagens och framtiden cyklister. Med
cykelplanen har vi kommit en bit pa vagen.
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1. INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Idag maste vi planera for ett langsiktigt hallbart
samhalle och en viktig del i det arbetet ar

att arbeta for och underlatta for ett hallbart
resande. Om invanarna i kommunen valjer att
cykla eller ga istallet for att ta bilen kan vi minska
luftféroreningar, buller och trangsel. Men det ar
inte bara miljovinster utan det finns dven halso-
och ekonomiska vinster att ta vara pa.

Tekniska kontoret fick 2007 uppdraget av
kommunfullmaktige att uppratta en cykelplan
da tidigare Program for utveckling av Ludvika
stads gang- och cykelvagnat och tillgang till
naturmarker fran 1996, har blivit inaktuellt i
synnerhet da det tog avstamp i en planerad
ny riksvagsdragning. Idag star det klart att den
nya riksvagsdragningen inte langre ar aktuell
och en ny cykelplan behover da upprattas.
Andra aspekter som gor upprattandet av en
ny cykelplan viktigt ar det hallbara samhallet
och befolkningens halsa. For att vi ska ha goda
livsmiljoer dven i framtiden i var kommun ar det
viktigt att vi satsar pa alternativa fardmedel.

1.2 MAL

Att fortsatta utveckla gang- och cykelvdgnatet

ar viktigt for kommunen och en viktig pusselbit

i arbetet for ett hallbart transportsystem. Detta
ar uttryckt i ett flertal styrdokument pa nationell,
regional och lokal niva.

Om gang- och cykelvagnatet byggs ut enligt
denna plan far vi ett battre sammankopplat
gang- och cykelvagnat som binder ihop de olika
straken. Stravan att fler manniskor ska lockas att
cykla i och att de ska gora det pa ett tryggt, sakert
och enkelt satt i ett sammanhangande trafiknat.

Utdrag ur kommunens lokala miljomal:

“lordningstdllande av gang- och cykelvdgar
for att 6ka mdéjligheterna att ta sig fram pd
ett miljé- och hélsofrdmjande sdtt och minska
bilberoendet.

Senast 2010 ska det vara méjligt att pa

gdng- och cykelbana ta sig fram mellan
Nyhammar- Grangdrde-Stensbo-Sunnansjé-
Saxdalen-Bjoérnhyttan-Gonds-Klenshyttan-
Skeppmora-Ludvika. Inom dessa tétorter samt

i Fredriksberg och Grdngesberg ska det finnas
mdjligheter att ta sig fram pa cykeltrafikvinliga
vdgar mellan bostadsomrdden, skolor och
arbetsplatser.”

Utdrag ur mal som antagits i kommunens
klimatstrategi:

“Gdng- och cykelvédgndtet byggs ut och det
befintliga nditet knyts ihop bdittre i syfte att
gynna och éka géng och cykling. Aven andra
insatser 6vervdgs, bl.a. prioritering av gang- och
cykelvdgar vid snéréjning.”



Utdrag ur mal som antagits i kommunens
halsopolitiska program:

”Skapa forutsattningar for en god halsa och hog
livskvalitet pa lika villkor for Ludvikas befolkning.”

En del i detta ar trafiksédkerhetsfostran med
tonvikt pa cykel och moped for grundskolan
samt oversyn av elevers fardsatt och fardvag

till och fran skolan. Ett mycket viktigt och
prioriterat arbete for att vanda den negativa
olycksstatistiken framst for mopedakande
ungdomar. Aven trygghet ir en frdga som tas
upp i kommunens hélsopolitiska program da
fragor kring trygghet och sikerhet ar viktiga for
manniskors upplevelse av en god livsmiljo. Den
fysiska utformningen av gator, torg, bostads- och
naturomraden ar exempel pa planeringsfragor
som ar av avgorande betydelse for invanarnas
tillgang till samhallet, dess aktiviteter och
service och att en god folkhalsa kan uppnas.
Trygghetsfragor utifran ett genusperspektiv ger
kvinnor och méan, unga som éldre, lika tillgang till
hela Ludvika kommun. Samhallsplaneringen ska
ge forutsattningar for en jamstalld tillvaro.

Ludvika kommun ar dven utnamnd till
Ekokommun och Séker- och trygg kommun. Bada
dessa ataganden kraver en 6versyn och ett aktivt
arbete med att forbattra gang- och cykelvagnitet
i kommunen. | kommunens ansokan till Sdker
och trygg kommun har kommunen atagit sig

att fortsatta utveckla gang- och cykelvignatet

i kommunen for att skapa sakrare och

tryggare fardvagar for kommunens invanare,
trafiksituationer runt skolor och barns fardvagar
till skolan ska sarskilt beaktas. Kommunen ska
dven genom informationsinsatser arbeta med
trafiksdakerheten.

Att vara utnamnd till Ekokommun innebar
kortfattat att vi ska arbeta for ett hallbart
samhille. Aven detta dtagande férutsatter att

vi fortsatter utveckla gang- och cykelvagnatet

for att dels skapa forutsattningar for att valja ett
hallbart transportmedel men dven for den sociala
hallbarheten dar en grund ar att manniskan mar
bra. Aven ur detta perspektiv ar trygghet och den
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fysiska miljon viktiga férutsattningar.

Cykelplanens 6vergripande malsattning ar

att skapa ett attraktivt, tryggt, trafiksakert,
funktionellt och sammanhangande cykelvagnat
som lockar fler manniskor att cykla och som
leder oss vidare mot var stravan att na ett
hallbart transportsystem och en hallbar
samhallsutveckling.

1.3 SyFTE

Cykelplanen ska vara ett verktyg i framtida
utbyggnader av gang- och cykelvdagnatet i Ludvika
kommun. Kommunens prioriteringar framgar av
planen.

1.4 DisposiTioN/LASANVISNING

Cykelplanen behandlar i kapitel 2 bakgrunden
till varfor det ar viktigt att kommunen har

en cykelplan och forutsattningar for att det
ska bli attraktivare att anvanda cykeln som
transportmedel. | Kapitel 3 behandlas dagslaget,
dvs. hur cykelvagnatet ser ut idag, dess brister
och forslag pa atgarder. Kapitel 4 presenterar
hur ett framtida cykelvagnat skulle se ut efter
foreslagna atgarder har genomforts. Kapitel 5
innehaller allmanna planeringsférutsattningar
som bor beaktas vid planering av gang- och
cykelvagar. Kapitel 6 presenterar atgardernas
prioriteringsordning.

1.5 AVGRANSNING

Planen ar inriktad pa hur man med fysiska
atgarder kan 6ka cyklandet i Ludvika kommun.
Atgarderna i planen syftar framst till att

oka cyklandet till och fran arbete, skola och
fritidsaktiviteter dvs. 6ka vardagscyklingen hos
invanarna. Fritidscykling och turiststrak ar inte
lika hogt prioriterade i denna plan dven om detta
anda tas upp.

Planen beror i forsta hand atgarder for
cykeltrafiken men medfor aven fordelar for
gaende och mopeder.



2. CYKLING

Okad anvindning av
miljovanliga transportmedel,
dar cykeln ar ett bra alternatiy,
ar en viktig del for att na ett
hallbart transportsystem. Det
finns manga fordelar med
cykling. Det ar framforallt
miljovanligt och bra for halsan
da det leder till fysisk aktivitet
men det bidrar dven till
renare luft och mindre buller
vilket skapar en attraktivare
livsmiljo.

Olika faktorer paverkar

anvandningen av cykeln som transportmedel. Forst och framst ska det vara attraktivt att cykla, dvs.
cykelvagnatet ska vara sammanhangande och lattéverskadligt, det ska kannas tryggt bade upplevd
trygghet och ur trafiksikerhetssynpunkt. Aven andra faktorer som belysning, skyltning, separering
mellan cyklister och fotgangare, vintervaghallning och beldggning av cykelvagen har betydelse.

Cykelvagnatet bor vara sa finmaskigt att cyklisterna inte lockas till att ge sig ut i blandtrafik for att
undvika omvagar. Cyklister stravar i regel efter den genaste vagen. Det verkliga avstandet mellan
start- och malpunkt bor inte vara mer dn 25 % langre an fagelvagen, annars uppfattas det som en
omvag och cyklisten soker da i regel sina egna vagar~.

2.1 FoLKHALSA

Bilakande kan 6ka risken for en stillasittande
livsstil som i sin tur kan leda till fysisk- och psykisk
ohélsa. Resvanorna paverkar direkt var halsa .
Rekommendationen for daglig fysisk aktivitet ar
30-60 min. Sannolikheten att uppna den dagliga
rekommendationen 6kar om man regelbundet
valjer att ga eller cykla till jobbet eller affaren
istallet for att ta bilenz. Att underlatta for

cykling gor att mojligheterna till ett aktivare liv
forbattras.

2.2 MILION

Biltrafiken ar ett stort problem for miljon da

den bidrar med avgaser, buller och vibrationer.
Statens institut for kommunikationsanalys (Sika)
har gjort prognoser éver manniskors resande
som visar att under perioden 2001-2020 kommer
antalet personresor med bil att 6ka med en
procent per ar och kortvaga resor forvantas

oka nagot mer®. Det &r viktigt for kommunen
att moéta upp detta och kunna erbjuda bra
forbindelser med alternativa transportmedel
som en bra planerad kollektivtrafik och ett bra
cykelvagnat for att minska trafikens negativa
paverkan.

Den storsta fordelen med att ersatta biltrafik
med cykeltrafik ar att anvandningen av fossila
oljeprodukter och andra naturresurser minskar,
darmed kan vi paverka vart ekologiska fotavtryck
i ratt riktning.

1TRAST underlag
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Faskunger, Johan., Folkhalsosinstitutet, Aktiv transport - pa vag
mot battre forutsattningar for gang- och cykeltrafik (2008)

3TRAST underlag



2.3 ATTRAKTIV STAD & GODA LIVSMILJOER

For att starka kommunens attraktivitet ar det
viktigt att vi tar tillvara och utnyttjar de varden
vi har. Narheten till naturen ar en kvalitet vi vill
och ska ta vara pa. Med bra gang- och cykelvagar
ut fran staden kan fler manniskor fa tillgang

till naturen vi har runt omkring oss. | Ludvika
behover vi inte dka sarskilt langt for att ta del av
naturen vilket innebér att manniskor i alla aldrar
med latthet kan ta cykeln dit. Cykeln ar ett bra
redskap for rekreation. Manga anvander redan
idag vara cykelvagar for rekreation, strackorna
runt Vasman och mot Rafsnas ar exempel pa
strak som &r viktiga rekreationsstrak. Cykeln

ar dock inte bara ett redskap for rekreation

utan ar dven ett utmarkt val av transportmedel
vid pendling till och fran skola, arbete och
fritidsaktiviteter.

Att minska buller och avgaser i centrum ar andra
faktorer som forstarker stadens attraktivitet.



3. DAGSLAGE

| Ludvika kommun finns ett relativt val utbyggt gang- och cykelvagnat, ca 9 mil kommunala gang- och
cykelvagar. Dock behover nagra kompletteringar goras for att knyta ihop straken och for att utoka
natet. Ett val fungerande cykelvdgnat ar bra bade ur miljo- och hélsosynpunkt. Ett 6kat cyklande kan
dock innebara att risken for cykelolyckor 6kar. | malsattningen att 6ka cyklandet genom en utbyggnad
av cykelvagnatet ar det darfor viktigt att nya cykelvagar utformas pa ett trafiksakert satt.

Mopeder ar tillatna pa de gang- och cykelvdgar utanfor tatorterna dar bilarnas hastighet tillats vara
over 50 km/h. Syftet med detta ar framst att ungdomarna ska kunna transportera sig pa ett sakrare

satt.

| detta avsnitt presenteras befintligt gang- och cykelvdagnat samt brister och behov. De brister
och behov som redovisas har i stort ursprung ur Trafikndtsanalys fér Ludvika tdtort 2010, déir
cykelvagnatet och passager ar analyserade ur ett trafiksdkerhet och framkomlighetsperspektiv4.

3.1 OVERGRIPANDE & LOKALT NAT

Cykelvagnatet har delats upp efter funktion i ett
overgripande nat och ett lokalt nat.

Det 6vergripande natet utgér stommen i
cykelnatet och anvands i huvudsak for transport
mellan olika stadsdelar/omraden och for cyklister
som fardas langre strackor, t ex mellan bostad
och arbetsplatser, centrum, skolor eller stérre
fritidsanlaggningar. | det lokala cykelnatet sker
mestadels korta cykelturer inom ndromradet och
anvands som anslutning till det 6vergripande
natet.

For bada funktionsklasserna géller féljande:

| forsta hand efterstravas separata
cykelvagar planerade pa ett sadant satt att
de har battre framkomlighet &dn alternativa
forbindelser, dar cykeltrafiken inte ar
separerad fran biltrafiken. Separerade gang-
och cykelvagar ar det basta alternativet for
bade trafiksakerhet och tillgdanglighet.

| andra hand efterstravas lagtrafikerade
blandtrafikgator med 30 km/h eller
gangfart. Pa de vagar som trafikeras

med mindre dn 100 fordon per dygn kan
blandtrafik accepteras upp till en hastighet
pa 50 km/h>.

Det finns dven strak som idag anvands for
fritidscykling. Exempelvis Horken-Stromsdal
- Gravendal - fredriksberg och Tyfors-
Fredriksberg. Dessa strak ingar inte i varken
det lokala eller 6vergripande natet men ar
anda viktiga for kommunen nar det kommer
till fritidscykling och turism. | denna plan
behandlas inte dessa strackor.

Karta 1 visar det befintliga cykelvdagnatet i Ostra
delen av kommunen, Ludvika tatort och straken
ut fran Ludvika.

Karta 2 och 3 visar gang- och cykelvdgnatet i
Fredriksberg och Grangesberg.

Karta 4 visar funktionsindelningen over Ludvika
tatort. Bade 6vergripande och lokalt gang- och
cykelvagnat (endast separerad cykeltrafik).

4Ludvika kommun (2010) trafikndtsanalys for Ludvika tatort 2010
5SKL. Trafikverket (2010) GCM-handboken
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3.1.1 BESKRIVNING AV BEFINTLIGA STRAK

Nedan beskrivs straken i det Overgripande
cykelvagnatet.

Gang- och cykelvagar mot Sorvik, Nyhammar

Det finns bra gang- och cykelférbindelser norrut
mot Stensbo. Gang- och cykelvdgen gar parallellt
med Grangéardevéagen (lansvag 245/247) och

ar anlagd pa gamla banvallen som gar langs

med sjon Vasman. Samma cykelvag ansluter

till Kajvagen som fortsatter sdderut langs sjon
Vasman ned till ABB:s anlaggningar, vilket medfor
att manga pendlare nyttjar gang- och cykelvagen.
| och med att gang- och cykelvagen ar anlagd pa
en gammal banvall &r det endast latt lutning och
enkelt att ta sig fram.

Fran Stensbo ar det majligt att ta sig vidare

mot Nyhammar pa anlagd gang- och cykelvag.
En kortare forbindelse och passage over vag
245/247 saknas. Aven mellan Stensbo och
Sunnansjo och Saxdalen, saknas férbindelse.
Anslutning fran Stensbo till Finnsviken samt
kortare anslutning mot Nyhammarstraket byggs
under vintern 2011-2012.

Belysning saknas pa hela strackan.

Gang- och cykelvégi Landforen, mot Gréserg

Da det ror sig om relativt fa fordon och laga
hastigheter maste det anses vara acceptabelt ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Belysning finns pa gang-
och cykelvagen hela strackan fran Ludvika till
Grasberg, dock ej pa strackningar i blandtrafik.

Gang- och cykelvigar mot Marnas, Harnas

En heltdckande gang- och cykelvagsforbindelse
saknas langs Gamla Bangatan mot Marnas,
Harnas och Norsberget. Det finns en kortare
strécka gang- och cykelvag fran Hillangens
idrottsplats ut mot Harnds, men den har ingen
fortsattning in mot centrum. | omradet finns
det manga bostader men dven skola och andra
malpunkter.

Gang- och cykelvag vid Skuthamn, mot Sorvik

Gang- och cykelvagar mot Persho, Griasberg

Det finns dven en norrgaende gang- och cykelvag
langs Faluvagen forbi Haksberg mot Grasberg.
Den har sin borjan vid sporthallen och ansluter
norrut till Grasbergsvagen. Den ger mojlighet att
pendla med cykel mellan Grasberg och Ludvika.

| Persbo gar cykelvdgen i blandtrafik langs en
mindre trafikerad grusvag med laga hastigheter.

10

Trottoar vid Gamla bangatan vid Hillangens gatukodk

Gang- och cykelviagar soderut

Fran centrum finns gang- och cykelvag utefter
Hogbergsgatan och Knutsbovagen och vidare mot
Rafsnds. Den forbinder bostadsomradet Knutsbo
samt ridanlaggningen och campingen i Rafsnas
med centrum. Delen mot Rafsnds ar viktig som



rekreationsstrak, den strackan saknar belysning.
Pa strackan Rafsnas fram till kommungransen
saknas cykelvag. Det finns heller ingen GC-vag pa
andra sidan kommungransen att ansluta till.

Gang- och cykelvdg mot Rafsnas

Fran Hogbergsgatan finns ocksa en férbindelse pa
Ostra sidan av Hogberget till Ludvika gards villa-
och hyreshusomrade.

En separerad gang- och cykelvag fran centrum
I6per langs den starkt trafikerade Valhallavdagen
(rv 50) fram till korsningen Valhallavdagen-
Grangesbergsvagen da den fortsatter |6pa langs
Snoavagen och leder vidare till bostadsomradena
Nissbo, Lorensberga och Ostansbo.

Det finns ocksa ett val anvant och viktigt strak
som forbinder ABB och Knutsbo. Gang- och
cykelvagen stracker sig fran straket som gar
langs Lyviksvdgen vid ABB och fortsatter genom
en tunnel under Valhallavagen (rv 50) vid
gamla Valhalla skola och ansluter sedan till
Knutsbostraket via Larkvdagen pa Ludvika gard.

Gang- och cykelvagar mot Gonas, Blotherget och
vidare mot Grangesbherg

En gang- och cykelvag ar anlagd efter gamla
banvallen fran ABB:s anldggning via Gonas

och Blotberget till Grangesberg. Fran Kajvagen
och mot Blotberget-Grangesberg saknas det
belysning. Fran Skeppmora till Ludvika saknas
det en gang- och cykelvag. Alternativet for
cyklister som ska till och fran Skeppmora &r
idag den starkt trafikerade Grangesbergsvagen.
Strackan fran Skeppmora till Lyviksberget ar ett

av Trafikverkets prioriterade projekt. Trafikverket
har paborjat en forstudie for strackan
Lyviksberget- Skeppmora.

Langs Gonasvagen fran korsningen vid

Strak mot Gonas, Blotberget och grangesberg

Grangesbergsvagen fram till Lyviksbergets
handelsomrade finns en gang- och cykelvag.

For fotgdngare och cyklister finns en saker
planskild passage i form av en tunnel mellan
Notgarden och Lorensberga.

Gang- och cykelvdgarna vid ABB kommer att
fordndras i och med att ABB bygger ut pa
parkeringen vid "Norra porten”. Nya anslutningar
kommer att komma till och en del av de gamla
gang- och cykelvdagarna kommer att féréndras,
dessa tas inte upp i cykelplanen.

Fredriksberg

| Fredriksberg finns det en gang- och cykelvag
som forbinder Safsen Resort med Fredriksbergs
centrum.

Grangesberg

Mellan Ludvika och Grangesberg finns en
separerad gang- och cykelvag langs gamla TGOJ-
banvallen. Den nar Grangesberg via Bjorkas

och gar vidare mot Gréangesbergs centrum forbi
stationsbyggnaden och vidare upp mot gamla
gruvomradet och disponentparken.
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3.2 BRISTER, BEHOV

For att kunna analysera cykelnatets brister

har vi tagit hansyn till var malpunkterna

finns. Malpunkterna ar skolor, vardcentraler,
handelsomraden, storre arbetsplatser och fritids-
och rekreationsomraden.

| trafiknatsanalysen for Ludvika tatort som
kommunen gjorde 2010 kom man fram till att det
befintliga gang- och cykelvagnatet i Ludvika ar
relativt bra, dock behéver vissa kompletteringar
goras for att det ska bli heltdckande (se utdrag
fran trafikndtsanalysen i karta 5 och 6). Inom
tatorten ar det framforallt Marnéas och Jagarnas
som behover ses 6ver men det saknas aven

vissa kortare anslutningsvagar for att knyta ihop
natet. Utanfor tatorten saknas det en fortsattning
runt Vasman samt en gang- och cykelvag fran
Skeppmora in mot Ludvika.

Vissa delar av straket langs Valhallavdgen ar
smalt och endast separerat med trottoarkant,
avgransningen bor eventuellt ses 6ver sa att det
blir sdkrare. Detta ska ses 6ver vid ombyggnaden
av riksvag 50.

3.2.1 Trafiksakerhet och framkomlighet i Ludvika
tatort

Vissa strak gar delvis i blandtrafik vilket kan

vara acceptabelt sa lange hastigheterna inte
overskrider 30 km/h (pa mindre trafikerade vagar
dar mindre an 100 fordon per dygn trafikerar
vagen kan hastighet upp till 50 km/h accepteras).
Inventering av dessa strak i Ludvika tatort
gjordes i Trafiknatsanalys for Ludvika tatort 2010.
Cykelplanen ska utifran tidigare gjord inventering
presentera [6sningar som battre knyter ihop
straken utan att blanda trafikslagen.

For det 6vergripande gang- och cykelvagnatet
finns, utover kravet pa trafiksdkerhet, ansprak

pa ett kontinuerligt, lattorienterat och tydligt

nat som ger en god fardhastighet och en hog
komfort. Dessa parametrar har sammanvagts och
kvalitetsbedémts i trafikndtsanalysen.

For att ett strak ska fa bedomningen “god
kvalitet” galler kontinuitet, sdkerhet och
framkomlighet. | det 6vergripande gang- och
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Delar av Valhallastrdket upplevs som otryggt av
trafiksdkerhetsskdl, avgrédnsning mellan géng- och
cykelvdgen och starkt trafikerade rv 50 dr smal eller
endast kantsten.

cykelvagnatet skall cykeltrafiken vara separerad
fran biltrafiken. | Ludvika har vi framst separerade
gang- och cykelbanor vilket innebér att gang-

och cykeltrafiken inte blandas med andra
trafikslag. Detta ar den sdkraste typen av gang-
och cykelvagar och de har bast framkomlighet.
Det ar dven denna typ av gang- och cykelvag

som kommunen i forsta hand efterstravar vid
utbyggnad av natet.

Cykelfdlt bedoms ge en god kvalitet med
avseende pa kontinuitet och framkomlighet
men ar ur trafiksakerhetssynpunkt en tveksam
|6sning pa grund av att de inte ar ordentligt
separerade fran ovrig trafik. | Ludvika finns dock
inga cykelfalt.

Cykelstrak som tillhor det 6vergripande gang-
och cykelvagnatet och som gar i blandtrafik dar
hogsta tilldtna hastighet &r mer dn 30 km/h
beddmdes i trafikndtsanalysen ha ”lag sékerhet”.
Cykelstrak som tillhor det lokala gang- och
cykelvégnatet och gar i blandtrafik dar hogsta



tillatna hastighet ar mer an 30 km/h bedéms ha
"mindre god sakerhet”. ”Mindre god sdkerhet”
kan accepteras men da endast som tillfalliga
I6sningar. “God sdkerhet” bedoms separerade
gang- och cykelvagar ha, eller gator i blandtrafik
dar hogsta tillatna hastighet inte 6verskrider 30
km/h. | Ludvika ar gang- och cykelvagnatet val
utbyggt vilket visas tydligt i kartan da merparten
av natet har god kvalitet. Det finns dock nagra
avsnitt med lag kvalitet, dessa strackor har
klassats som lag kvalitet eftersom de ingar i det
Overgripande néatet och inte ar separerade fran
ovrig trafik®.

Vart att namna ar att merparten av de gator som
fatt nedsatt kvalitet som cykelnat har trottoarer
och ar dérmed godtagbara som gangvagar men
inte som cykelvag.

Karta 5 ar ett utdrag ur Trafiknatsanalys for
Ludvika tatort och visar kvalitetsbedomningen

pa det Overgripande gang- och cykelvagnatet i
Ludvika tatort. De strak som ar rodmarkerade

har bristfallig kvalitet framst pa grund av att
cykeltrafiken inte har nagot annat alternativ ar
att ga i blandtrafik. Hogsta tillatna hastighet pa
dessa strackor ar 50 km/h vilket ar for hogt for att
betraktas som bra kvalitet ur sdkerhetshansyn.

3.2.2 Behov av nya strackningar

Karta 5 visar ett utdrag ur Trafikndtsanalys for
Ludvika tatort 2010’ , dar framgar vilka strackor
av det 6vergripande gang- och cykelvagnatet
som har bristande kvalitet i framkomlighet

och trafiksakerhet inom tadtorten. Utover

dessa strackor som ar upptagna i analysen har
nagra strackor tillkommit. For att gang- och
cykelvagnatet ska blir mer sammanhangande bor
nedanstaende strackor atgardas.

e Skeppmora till Lyviksberget.

e  Fortsattning runt Vasman Stensbo till
Finnsviken byggs under 2011.

e Kortare anslutningsstracka forbi
Laggen som knyter ihop straket fran
Hogberget med straket fran Knutsbo mot
Lorensbergaskolan.

Jagarnas
Gamla Bangatan
Mellan ABB och Jarnvagen

Aspvagen, knyta ihop straken efter
Kajvagen/Lyviksvagen och straket mot
Lyviksberget

Kajvagen, forbi jagmastarbostaden till
cykelbanan

Marnas, fortsattning fran Biskopsnéaset -
Timmermansvagen - Gamla Bangatan

Bakom Sporthallen och vidare genom
Epadalen

Engelbrektsgatan, fran Fredsgatan in mot
centrum

Grangarde-Bjorbo

Rafsnds- Hagge

6,7
2010

Ludvika kommun (2010) trafiknatsanalys for Ludvika tatort
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Karta 5:Utdrag ut Trafikndstanalys for Ludvika tatort 2010; bedémning av trafiksékerhet pa det 6vergri-

pande gang och cykelvagnatet
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3.2.3 Passager

Aven passager for gdng- och cykelvagnatet i
Ludvika tatort inventerades i Trafiknatsanalys

for Ludvika tatort 20102 . Genom att undersoka
var gaende och cyklister, utifran malpunkters
placering, har ansprak pa att passera bilvagar och
jamfora dessa med olycksstatistik for oskyddade
trafikanter har vi identifierat nagra problematiska
passager. Kvaliteten pa passagerna bedémdes
efter biltrafikens hogsta tillatna hastighet och
efter funktionen pa vagen som ska passeras
(huvudnat eller lokalt nat). Planskilda passager
har alltid god kvalitet ur trafiksdkerhetssynpunkt,
ofta finns det dock andra brister som
trygghetsproblem och framkomlighet. Passager
dar hogsta tillatna hastighet inte 6verskrider 30
km/h, t ex gafartsgator bedéms ocksa ha god
trafiksdkerhet.

Idag finns det nagra passager som gar i plan och
ar problematiska da fotgangare och cyklister
maste passera vagar med hogt trafikflode for att
ta sig till och fran malpunkter. Karta 6 visar ett
utdrag fran Trafiknatsanalys for Ludvika tatort
2010.

De passager som bor atgardas ar:

e Overgéng till resecentrum

e Ansprak att passera riksvag 50 vid Lidl
e Handelsomrade Lorensberga

e Gamla Bangatan

e Epa-dalen vid jarnvagen (Tunnel vid

Epadalen)

e Passage over riksvag 50 vid Parkskolan,
Grangesberg

e Harnas

8Ludvika kommun (2010) trafiknatsanalys for Ludvika tatort
2010
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Karta 6:Utdrag ut Trafiknastanalys for Ludvika tatort 2010; Ansprak och kvallitet pa passager
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4. ATGARDSFORSLAG

| detta avsnitt presenteras I6sningsforslag pa de delar i gang- och cykelvdgnatet som har brister samt

hur ett framtida gang- och cykelvagnat skulle se ut om foreslagna atgarder genomférs. Numreringen i
rubrikerna (strackor och passager) motsvarar numrering i kartan och numrering i prioriteringslistan.

4.1 PASSAGER

Passager som inte ar planskilda och dar bilarnas
hastigheter &r 50 km/h eller mer &r inte bra ur
trafiksdkerhetssynpunkt. De passager som ar i
plan bor hastighetssakras, dar hogsta tillatna
hastighet ar 30 km/h.

Overgang till resecentrum (1)

Idag maste man passera riksvag 50 pa ett
Overgangsstalle. Detta stoppar upp trafiken och
ar inte heller bra ur trafiksakerhetssynpunkt.
Hogsta tillatna hastighet ar 50 km/h och vagen &r
kraftigt trafikerad (12080 ADT) med mycket tung
trafik. Rekommendationerna ar 30 km/h for en

sadan passage. Det finns dven en tunnel under
riksvagen som forlangning av Carlavdgen, denna
anvands daligt och upplevs som otrevlig ur ett

Passage 6ver bergslagsgatan rv 50, vid resecentrum

trygghetsperspektiv. Anslutningarna till tunneln
ar anpassade sa att funktionsnedsatta kan
anvanda tunneln men det ar brant och kurvigt
och ar inte optimalt for funktionsnedsatta.

Losningsforslag: Planer finns att bygga en

Tunnel under rv 50, forlangningen Carlavagen
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bro, som tillater bade gang- och cykeltrafik,

Over bade riksvag och bangard fran

centrum dnda ner till Vasmanstranden.
Forhandlingsunderlag for en framtida bro ar
upptaget i stadsutvecklingsprojektet Entré
Ludvika. Vidare ar det ocksa upptaget som en

del i riksvagsprojektet och presenteras som en
[6sning i Idéstudie Ludvika Program for stads- och
transportutveckling i Ludvika (2009)°.

Vid planeringen av bron maste dven hansyn till
parkeringar tas samt ett helhetstank fér hur
cyklisterna tar sig till bron andra delar av Ludvika.
Bland annat kan dubbelriktning for cyklister
beho6vas pa Engelbrektsgatan (lds under nya
strackningar). Da bor dven passage fredsgatan
Engelbrektsgatan fredsgatan utredas. Dessutom
maste cyklisterna kunna parkera nara stationen.

Ansprak att passera riksvag 50 vid Lidl (2)

En av malpunkterna efter Bergslagsgatan

(rv 50) ar mataffaren Lidl. De anpassade
passagerna stammer inte riktigt 6verens med
butikens lokalisering. For att fotgdngare och
cyklister ska ta sig 6ver genomfarten mot Lidl
kravs det att de planerar sin 6vergang i god

tid da rekommenderade passager inte ligger i
anslutning till butiken. Med andra ord finns det
ett ansprak att passera genomfarten vid Lidl

men det finns ingen sdker passage. Detta medfér
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Illustration av gang- och
cykelbron 6ver riksvag
50 och bangérden (Ma-
thias Ahlgren, Sweco)

Skissen togs fram un-
der arbetet med Entré
Ludvika 2008.

+ CENTRUM
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att gdende passerar genomfarten dar de sjilva
tycker att det ar [ampligt. Med tanke pa att
hogsta tillatna hastighet ar 50 km/h innebar det
att sdkerheten ar I3g. Det finns dock en planskild
passage som kan nyttjas bade for de som ska

till resecentrum och de som ska till Lidl men fa
anvander den. Da det ar en planskild passage
(tunnel) &r det en séker passage (se punkt 1).

Losningsforslag: | Idéstudie Ludvika Program for
stads- och transportutveckling i Ludvika (2009)
ar problempunkten redovisad. Forslaget ar att
en cirkulationsplats ska byggas vid korsningen.
Vid cirkulationsplatser rdaknar man med att
hastigheten sanks till ca 30 km/h och da ska
passager i plan anses vara sakra nog for gang-
och cykeltrafikanter.

Handelsomrade Lorensherga (3)

Aven vid handelsomradet vid sddra infarten

till staden finns det en planskild passage under
riksvagen. Trots denna planskilda passage som ar
saker, forekommer det fortfarande att folk i stor
utstrackning pa grund av avstandet till tunneln
genar over riksvagen nar de ska ta sig mellan
butikerna.

Vid OKQS8 pa Snoavagen finns det ansprak att

9Ludvika kommun m fl, (2009) Idéstudie Ludvika, Program for
stads- och transportutveckling i Ludvika



passera Snoavagen. Gang- och cykelvagen
[6per langs ena sidan av Sndavagen och
handelsomradet &r pa andra sidan. Ska
fotgdngare och cyklister ta sig 6ver genomfarten
pa ett sakert satt maste de ga runt hela
korsningen och dnda bort till gdngtunneln vid
MM och sedan tillbaka till OKQ8 om de ska

dit. Eftersom detta innebar en omvag sa korsar
manga Snéaviagen vid OKQ8. Overgangsstillena
over Valhallavagen (rv 50) och Gonasvagen ar
signalreglerade.

Losningsforslag: | rapporten Idéstudie Ludvika,
Program for stads- och transportutveckling i
Ludvika (2009) antagen av kommunfullmaktige
2010, finns foreslagna atgarder for att 16sa
trafiksituationen. Dessa l6sningar paverkar
givetvis dven cykeltrafiken och passagerna. Det
som presenteras i rapporten ar kommunens
malséattning for trafikplaneringen men atgarderna
ligger langt fram i tiden, tidigast ar 2018 kan
arbetet med vagen komma igang. Andra
[6sningar bor tas fram for att 16sa problemen
inom narmsta tiden.

Harnis (4)

Idag finns ingen saker 6vergang fran Harnas 6ver
riksvagen. For att komma pa gangstraket som
leder mot centrum eller mot Hillangsbadet maste
man ta sig 6ver den starkt trafikerade riksvagen
(Rv 66).

Losningsforslag: En tunnel under riksvagen (rv66)
foreslas.

Gamla Bangatan (5)

En trafiksdker passage 6ver Gamla Bangatan ar
nodvandig av trafiksdakerhetsskal. Bade vid Willys
och vid Marnas Torg

Losningsforslag: Stora ombyggnader av

Gamla Bangatan vantar. | samband med
ombyggnationen ska sakra passager ses dver
bade vid Marnas torg och vid Willys. Tunnel vid
Marnas torg enligt gdllande detaljplan ar inte
langre aktuell da det blir alltfor kostsamt och for
tekniskt komplicerat. Eventuellt kan passage i
plan med hastighetssakring bli aktuellt.

Ansprak att passera rv 66 vid Marnds torg

Om en exploatering av gronomradet i Sdnkan
blir aktuell I6ses passagerna i samband med
byggnationen av in- och utfart till omradet.

Tunnel vid Epadalen (6)

| samband med att exploateringen i Sdnkan
planeras ska kommunen se éver mojligheterna
att bygga en tunnel mellan Epadalen och
Stensveden, gallande detaljplan for omradet
tillater en tunnel under jarnvagen. Detta for
att kompensera gronomradet som férsvinner

i Sankan. En tunnel forbattrar tillgangligheten
mellan Epadalen och Stensveden och bidrar till
att forma ett sammanhangande strak genom
parkomradena. Detta ger framfor allt en 6kad
narhet mellan omgivande stadsdelar men

kan ocksa bidra till en tryggare miljo genom
den forbattrade 6verblickbarheten och den
potentiellt storre narvaron av manniskor som
dagligen kan komma att anvdnda straket som en
del av sina dagliga forflyttningar.

Kyrkskolan nyttjar redan idag Stensvedens
bollplaner for sina idrottslektioner. Om en tunnel
byggs far skolan battre koppling till omradet och
kan darmed nyttja omradet i storre utstrackning.
Det skulle dven bli en battre skolvag for de elever
som bor pa Stensveden och i villaomradet pa
Hogberget.

Passage over riksvag 50 vid Parkskolan och
Spendrups bryggeri i Grangesbherg (7)

Skolbarn som kommer fran Bjorkas behoéver ta sig
over riksvag 50 ndr de ska ta sig till Parkskolan.
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Riksvag 50 ar starkt trafikerad och en sakrare 6vergang for oskyddade trafikanter behéver ordnas.

En gangpassage har byggts och hastighetsskyltarna ar flyttade sa att det blir 50 km/h i god tid fore
passagen. Diskussioner pagar med Trafikverket for att hitta andra I6sningar.

4 N N
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Karta 7:Forbattrad passage (7) riksvag 50 Grangesberg
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Karta 8:Passager med forbattringsbehov i Ludvika tatort

21



4.2 FORSLAG PA NYA STRACKNINGAR

Karta 8-11, visar hur gang- och cykelvagnatet kommer att se ut om féreslagna atgarder genomfors.

Blandtrafik kan accepteras nar hastigheten pa végen inte 6verstiger 30 km/h och pa lagt trafikerade
vagar. Pa vagar som trafikeras med mindre an 100 fordon/dygn kan blandtrafik accepteras upp till en
hastighet pa 50 km/h. Skyltning fér rekommenderad strackning bor da sattas upp.

Skeppmora mot centrum, Lorensbergaskolan (A)

Idag saknas gang- och cykelvag fran Skeppmora
in mot Ludvika. Detta ar problematiskt da

gang- och cykeltrafiken inte har nagra andra
alternativ an den starkt trafikerade Riksvag 50.
Malpunkter ar framst Lyviksberget, centrum och
Lorensbergaskolan.

Blandtrafik foreslas genom byn, idag ar hogsta
tillatna hastighet 50 km/h och 70 km/h pa en
kortare stracka. Dar 50 km/h géller maste anses
vara godtagbart med tanke pa trafikflédena men
dar hogsta tillatna hastighet &r 70 km/h boér
hastigheten sankas till 50 km/h.

Sista strackan fram mot riksvagen foreslas en

ny separerad gang- och cykelvag fran gamla
militarférraden fram till riksvagen darefter

leds gang- och cykeltrafiken under riksvagen
genom en tunnel i héjd med Lyviksberget.

Over jarnvagen anldggs en separerad gang- och
cykelvag pa befintlig bro. Gang- och cykelvagen
ansluter sedan till befintligt nat fran Lyviksberget
mot ABB och centrum. Malpunkter sdsom
Lyviksberget, ABB, centrum och Lorensberga blir
da tillgangligt for fotgangare och cyklister fran
Skeppmora och Klenshyttan.

Strackan ska ingd i det 6vergripande gang- och
cykelvagnatet. Denna stracka planerar man att
bygga under 2012.

Runt Vasman-Grangirde (B)

Sedan idag ar gamla banvallen asfalterad och
fungerar som gang- och cykelvag. Strackan
Ludvika-Stensbo, samt Ludvika - Bjornhyttans
station ar fardigstallda. Det som aterstar ar
strackan mellan Bjornhyttans station och
Bjornhyttans avfallsanlaggning (kortare
anslutning) och mellan Saxdalen - Finnsviken
(Finnsviken-Stensbo byggs under vintern 2012-
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2011). Nar dessa strackor ar fardigstallda kan
cyklister pa ett sdkert satt cykla runt Vasman.
Att cykla runt Vasman kan komma att bli en
turistattraktion men det kan aven bli ett viktigt
rekreations- och pendlingsstrak for invanarna.
Det ar dven viktigt att knyta samman Vasman
runt med Grangdrde.

B.1 Stensbo-Sunnansjo

| Stensbo foreslas att en separerad gang- och
cykelvag anlaggs langs med vag 247, det gamla
brofundamentet som finns dar sedan gammalt
kan eventuellt anvdandas om det forstarks och
hojs. Strax fore korsningen mellan vag 245 och
247 finns delar av gamla landsvagen kvar som
leder mot Finnsviken. Vagen ar lagt trafikerad och
gang- och cykeltrafiken kan ledas mot Sunnansjo
den vagen i blandtrafik. Vag 245 korsar tyvarr
den gamla landsvagen tva ganger vilket inte &r
helt optimalt trafiksdakerhetsmassigt. Dock ar
det rakstracka med god sikt vid 6vergangarna.
Terrdngen runt lansvagen pa denna stracka ar
besvarlig och kuperad vilket gor det svart att
|6sa pa annat satt. Efter andra 6vergangen av
vag 245 strax fore Grytange foreslas sedan en ny
separerad gang- och cykelvag langs vag 245 fram
till korsningen mellan vag 245 och vag 604 mot
Saxdalen.

| Stensbo planerar kommunen fér en tunnel
under vag 247. Denna strackning ska knyta
ihop vasmanstraket med befintligt strak mot
Nyhammar.

Denna stracka byggs under vintern 2011-2012
enligt forslag.

B.2 Sunnansjo-Saxdalen

10Traﬁkverket och SKL, GCM-handboken (2010)



Strackan fran Sunnansjo mot Kallhaga ar
problematisk da vagen stryker langs Vasmans
strand och utrymmet for att anlagga en gang- och
cykelvag ar trangt.

En ny separerad gang- och cykelvag foreslas langs
vastra sidan av vag 604. | hojd med 6n Startan
och i hojd med Fiskvikon finns mojlighet att
utnyttja gamla byvagar i blandtrafik, detta kan
vara ett alternativ i etapp 1 men stravan ar en ny
separerad gang- och cykelvag langs med vag 604.

| centrala Saxdalen efter vdag 604 behovs en
battre anslutning till skolan. Har foreslas en
ny GC-vag vaster om fran vag 604 som senare
ansluter pa Stenbacksvdgen och senare
Oxbrovagen.

Foreslagen strackning gar sedan Over akern
mellan korsning Facktorpsvagen/ vag 604 och
korsning Lovensvag/vag 604 darefter foreslas
gang- och cykelvagen asnluta till befintlig gang-
och cykelvag vid Lovens vag.

Vagarna dar blandtrafik foreslas ar lagt
trafikerade byvagar.

B.3 Saxdalen-Ludvika, Saxdalen - Grangesbherg

Mellan Saxdalen (Lévens vag) och fram till
infarten for Bjornhyttans avfallsanldggning
finns redan en separerad gang- och cykelvag.
En kortare anslutningsvag mellan denna stracka
och fram till gamla banvallen (straket mellan
Blotberget och Ludvika) samt passage Over vag
608 saknas idag. Det ar dock redan férberett
for en gang- och cykelvag langs med vagen

till avfallsanldaggningen. Den strackan bor
fardigstallas.

Fran Bjornhyttan finns en gang- och cykelvag
langs gamla banvallen dnda in till Ludvika och at
andra hallet hela vagen till Grangesberg.

B.4 Finnsviken-Grangarde

Det finns idag ingen bra koppling mellan
Sunnansjo och Grangarde. Det ar darfor viktigt
att koppla samman straken kring Vasman med
Grangérde for att fa battre koppling Nyhammar/

Grangarde-Ludvika och Nyhammar/Grangarde-
Saxdalen/Sunnansjo. En cykelvag efter striackan
Finnsviken-Grangarde blir mer aktuell nar
omradet Bysjostrand exploateras.

Exakt strackning och anslutning till andra
cykelvagar ar ej faststalld.

Knyta ihop straken Hogberget - Knutsho -
Lorenshergaskolan (C)

Straket som gar forbi Hégberget och gamla
slalombacken behover knytas ihop battre med
straket fran Knutsbo mot Lorensbergaskolan.

Det ar idag tva separata val trafikerade gang-

och cykelstrak som relativt enkelt kan knytas
samman. Foreslagen strackning ar éver
trekantsomradet forbi Laggen. Strackan ska ingd i
det 6vergripande gang- och cykelvagnatet.

Jagarnas - gang- och cykelvag langs med
Jagarnasvagen (D)

Jagarnas ar ett stort bostadsomrade med
enbostadshus. Dessutom finns en av Ludvikas
mest besokta badplatser dar men det ar

ocksa en del i straket ut mot Rafsnas och ut
mot campingen. | Rafsnas finns bade bad,
vandrarhem med café, ridskoleverksamhet,
brukshundsklubb, och friluftsstigar. Gang- och
cykelvagen fran Krabo till Rafsnas ar flitigt
utnyttjad som rekreationsstrak. Det finns ett
behov att knyta samman straket fran Rafsnas
och Hagge vidare mot Lorensbergaskolan. Idag
tvingas cyklisterna ut i blandtrafik vilket inte ar
bra ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Jagarnasvagen ar bred med en befintlig
trottoar pa bada sidor. Boende i omradet har
patalat problem med fortkorning i omradet

till kommunen. Mojlighet finns att anldgga en
gang- och cykelvag langs Jagarnasvagen fran
Jagarnasbadet till Snoavagen. Blir bilvagen
smalare sa lockar det inte lika mycket till
fortkoérning. Denna strackning skulle tjana hela
omradet pa ett bra satt.

Om en gang- och cykelvag anlaggs langs med
Jagarnasvagen innebar det att fastigheternas in/
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utfarter ligger langs cykelbanan vilket medfér en
risk med backande bilar och skymmande hackar

Trottoar langs Jagarnasvagen
och vaxtlighet.

Stréckan ska inga i det 6vergripande gang- och
cykelvagnatet.

Gamla Bangatan (E)

Gamla Bangatan (rv 66) ar starkt trafikerad (adt
10880-11650, 2006) med malpunkter pa bada
sidor. Idag finns endast smalare trottoarer langs
vagen som inte ar lampliga att cykla pa och det
ar krangligt att cykla till och fran Marnéas da de
strak som finns har krangliga anslutningar till
varandra. En framtida gang- och cykelvag langs
Gamla Bangatan skulle fungera som ett strak i det
Overgripande gang- och cykelvagnatet och knyta
samman Marnds/Harnas med resten av tatorten.

Gamla Bangatan detaljplanerades ar 2000 och
gang- och cykelvagar ritades in langs med Gamla
Bangatan. Det ar aterigen aktuellt med ny
detaljplan for vissa delar av strackan.

Anslutning fran Lyviksvagen mot Valhallastraket (F)

En gang- och cykelvag mellan Lyviksvagen (under
jarnvag och Valhallavdgen i befintlig tunnel) och
Vallhallavdgen skulle knyta samman Notgarden,
Skeppmora och Grangesbergsstraket med
centrum.

Redan idag anvander en del cyklister grusvagen
som gar genom omradet. Tunneln under jarnvag
och riksvag ar inte anpassad for cyklister da

det ar trappor pa bada sidor av tunneln. En
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anpassning skulle behéva goras om tunneln ska
fungera som en cykelpassage.

Den exakta strackningen ar i dagslaget inte
faststalld.

Strackan ska fungera som en komplettering i det
lokala gang- och cykelvagnatet.

Aspvagen, knyta ihop straken efter Kajvagen/
Lyviksvagen och straket mot Lyviksherget (G)

Efter etableringen av handelsomradet pa
Lyviksberget finns det ett behov att knyta ihop
straket fran Kajvagen/Lyviksvagen och straket
efter Gonasvagen. Lyviksberget kommer troligtvis
expandera med fler butiker/arbetsplatser
men dven med bostader i framtiden vilket gor
Lyviksberget till en viktig malpunkt. Eventuellt
kan ett framtida strak fran Skeppmora dven
komma behova knytas samman denna vag
mot centrum. Foreslagen strackning ar langs
Aspvagen fran Kajvagen till Gonasvagen.

Strackan ska inga i det 6vergripande gang- och
cykelvagnatet.

Kajvagen forbi Jagmastarbostaden till befintligt
GC-vag (H)

Restaurang Piren som ligger vid Vasmanstranden
efter Kajvagen ar en malpunkt dit manga
manniskor ror sig. Sarskilt pa luncherna fran
ABB som ar en stor arbetsplats. Straket langs

Kajvagen ar ett populart rekreationsstrak sarskilt
sommartid, det behover kopplas ihop mot ABB
och Mossplan pa ett battre satt. Féreslagen
|6sning &r att en gang- och cykelvag anlagges pa
ABB:s mark forbi Jagmastarbostaden till befintlig
gang- och cykelvag i samband med utbyggnaden
av HVDC-fabriken.

Strackan ska ingd i det 6vergripande gang- och
cykelvagnatet.

Marnis, fortsattning fran Biskopsnaset -
Timmermansvagen - Gamla Bangatan (1)

Da Biskopsnaset ar ett viktigt omrade for
rekreation och fritid bade sommar som vinter



ar det en viktig malpunkt for invanarna.
Forutom detta finns det dven en férskola och
skola och forskola i omradet. Idag finns ingen
sarskild gdng- och cykelvag till omradet fran
nagot hall. Daremot finns det en trottoar fran
Timmermansvagen som idag inte ar [amplig att
cykla pa samt en trottoar langs Biskopsvagen,

Timmermansvagen

Timmermansvagen vid Lasarettet

denna ar dock alldeles for smal for att cykla pa.
Trottoaren langs Timmermansvagen gar med
relativt enkla medel att géra om ftill gdng- och
cykelvag. Den behdver skyltas, breddas och
trottoarkanter behover ses dver.

Gang- och cykelvigen fran Ostra Storgatan
slutar vid infarten till lasarettet, den bor fa en
fortsdttning mot Biskopsnaset och vidare efter

Timmermansvagen mot Gamla Bangatan. Om en
ny gang- och cykelvdg anordnas denna strackning
far Marnas en battre koppling mot centrum
genom anslutning till Ljunghallsvagen. Skolelever
fran Kyrkskolan och Marnasskolan kan pa ett
sakrare satt ta sig till och fran skolan men dven
till Biskopsnadset som under vissa delar pa aret
utnyttjas till idrottslektioner.

Timmermansvagen gar rakt genom Marnas vilket
gor att foreslagen strackning ligger strategiskt
och skulle tjana hela omradet pa ett bra sétt.

Strackan ska inga i det Gvergripande
cykelvagnatet.

Gragasvagen (J)

Langs Gragasvagen mellan Gamla bangatan och
Timmermansvéagen finns idag gang- och cykelvag
en kort stracka forbi Hillangens idrottsplats.
Langre norrut blir cykelvdgen enbart en smalare
trottoar. Vid exploatering av Biskopsnaset bor det
finnas en god anslutning till omradet. Av denna

anledning blir denna stracka mer aktuell desto
mer Biskopsnaset byggs ut.

Strackan ska inga i det 6vergripande
cykelvagnatet.

Bakom Sporthallen och vidare genom Epadalen (K)
| samband med att Sankan exploateras vill
kommunen att det forlorade grénomradet

i Sankan ska ersattas med battre tillgang

till Stensvedens bollplaner. For att 6ka
tillgangligheten och narheten till Stensveden
planeras en gang- och cykelvag fran Sporthallen
och genom Epadalen.

Strackan ska fungera som en komplettering i det
lokala gang- och cykelvagnatet.

Engelbrektsgatan fran Fredsgatan mot centrum (L)

Idag ar Engelbrektsgatan fran Fredsgatan in

mot centrum enkelriktad, detta innebéar att
cyklister som kommer fran centrum hanvisas

att kora runt kvarteret for att ta sig mot gang-
och cykelvagen langs Fredsgatan. Detta blir en
omvag for cyklister och risken finns att de istallet
kommer att anvdanda gangstraket att cykla pa.

Pa sikt nar bron 6ver riksvdag 50 och bangarden
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ar byggd kommer Engelbrektsgatan och bron att
inga i det Overgripande gang- cykelvdagnatet och
cykeltrafiken kommer da troligtvis att 6ka.

Idag saknas en koppling fran gang- och
cykelvagnatet till resecentrum som ar en av de
viktigaste malpunkterna i centrum.

Foreslagna atgdrder ar att den enkelriktade
delen av Engelbrektsgatan 6ppnas upp for trafik
i bada fardriktningarna. Cykeltrafiken far da ga

i blandtrafik men hastigheterna for biltrafiken
beriknas inte dverstiga 30 km/h och da &r det
acceptabelt att leda ut cyklisterna i blandtrafik.
Det ar i dagsldget for trangt att anordna en
separerad gang- och cykelvag.

Nyhammar - Bjorbo (M)

Det har sedan lange funnits tankar i kommunen
om att anlagga en gang- och cykelvag langs gamla
banvallen frdn Ostanbjérka till Bjérbo. Detta strak
skulle da i forsta hand fungera ur ett turistiskt
syfte och som rekreation sommartid. Manga rider
dven efter bitar av denna stracka. Om mojligt bor
hansyn tas till dessa.

Ludvika-Smedjebackens kommun (N)
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Efter Engelsbrektsgatan finns ingen separerad gang- och cykelvag. Gatan ar enkelriktad.

Mellan Smedjebackens kommun och Ludvika
kommun finns idag inga kopplingar med GC-
vagar.

Fran Rafsnas saknas en bit pa nagra 100 meter till
kommungréansen. Det finns ingen anslutning pa
andra sidan kommungransen.

Liknande situation finns i Harnas. Dar gar GC-
vagen nastan upp till avfarten till Badvagen.

Pa sista strackan innan avfarten finns ingen
avskiljare fran riksvag 66. Det finns heller
ingen GC-vag att ansluta till pa andra sidan
kommungransen. Denna anslutning ar viktig for
de som bor i Harnas i Smedjebacken som gar i
skola och jobbar i Ludvika.

For att fa ett battre nat dven mellan kommunerna
ar bada dessa strackor aktuella, dven om de stora
delarna ligger pa Smedjebackens sida.

Stréckan pa Harnas vid Badvagen ska separeras
fran riksvag 66.

Det kan dven vara aktuellt att skylta strackan
mellan tatorterna Ludvika Smedjebacken for
alternativ cykelvag tills det blir aktuellt med en
GC-strackning.
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5. ALLMANNA PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

| detta avsnitt presenteras allménna planeringsférutsattningar som bor hallas i atanke vid planering av
gang- och cykelvagar men aven vid underhall av befintligt nat.

Vissa forutsattningar galler for cyklisten och ar viktiga att ha i atanke vid planering av gang- och cykel-

vagnatet.

e Cykeln drivs av muskelkraft, vilket innebar att cyklisten ar kdnslig for omvagar, nivaskillnader

och omotiverade stopp.

e Cykeln arinstabil, vilket innebar att det ar mycket for en cyklist att halla reda pa samtidigt.
Cyklisten ska halla balansen, parera ojamnheter, ha koll pa hinder och medtrafikanter samt ha

kontroll dver trafiksituationen.

e Cyklar har begransad stotdampning vilket gor att skicket pa beldggningen ar mycket viktigt.

e Med bra férutsattningar ar det bade enklare och sékrare att cyklall.

5.1 TRYGGHET OCH SAKERHET

Ludvika ar en saker och trygg kommun vilket
innebar att vi ska arbeta for att miljon vi vistas i
ar och forblir saker och trygg fér vara kommun-
invanare. Forutom att gang- och cykelvagarna
ska vara trafiksédkra sa ska de ocksa upplevas som

trygga.

Kvinnor forflyttar sig i regel mer lokalt vilket gor
att de gar och cyklar mer an mannen. Av den
anledningen kan en satsning pa gang- och cykel-
vagar aven verka positivt ur ett jamstalldhetsper-
spektiv, men gang- och cykelvdgarna maste ocksa
planeras pé ett jamstallt satt™2.

Belysning ar en viktig fraga for att cykelvagarna
ska uppfattas som trygga. Sarskilt viktigt ar det
langs med cykelvagar som ligger ensligt da det
kan uppfattas som en otrygg miljo. Om gang- och
cykelvagarna ligger avsides i en otrygg miljo ten-
derar framforallt kvinnor att undvika dessa strak.
For att straken ska upplevas som trygga bor de
inte ligga alltfor avsides eller skymda och de bor
vara belysta.

| tatorten har vi 6verlag god belysning pa gang-
och cykelvédgarna, dar finns dven narvaro av
andra manniskor vilket gor att trygghetskanslan
Okar. Pa straken ut fran Ludvika mot byarna ar
det lite samre da vissa strackor ligger avskilda
fran o6vrig trafik, det ar i regel mindre manniskor
i rorelse samt avsaknad av belysning pa vissa
strackor. Om belysning anordnas pa dessa strak

Ookar man mojligheterna for boende att pendla till
skola/arbete under stérre delen av aret.

Overlag bér stravan vara att behalla och komplet-
tera med belysning sa att det 6vergripande gang-
och cykelvagnatet i tatorterna ar belyst.

Aven andra enklare atgiarder som réjning runt
gang- och cykelvagen sa buskagen inte ligger for
nara inpa vagen kan bidra till en tryggare miljo.
Bankar stolpar och dylikt bor heller inte ligga for
nara gang- och cykelvigen da det kan vara en risk
for olyckor for cyklister.

Vid planering av ny bebyggelse ska gang- och
cykelvagar tas i beaktande, da bér dven den
upplevda tryggheten och belysningsfragan tas
upp eftersom det maojliggor cykling en langre

tid pa aret och bidrar till en tryggare miljo for
fotgangare och cyklister. Vid planering av nya
gang- och cykelvagar ska den upplevda trygghe-
ten beaktas pa samma satt som trafiksdkerheten.
Ensliga skogspartier ska i den man det ar mojligt
undvikas.

Moyt Trafikverket, GCM-HANDBOK, 2010

12 o
Vagverket, Jamstalld samhéllsplanering - forslag pa metod,
Publikation 2009:6

13Tekniska kontoret, Handikappinventering 2009 Ludvika
kommun trafikmiljo, En rapport 6ver tillgéangligheten for
funktionshindrade i Ludvika, utférd under hdsten 2008 och varen
2009.
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5.2 TILLGANGLIGHET

Tekniska kontoret har inventerat trafikmiljon i
Ludvika, med fokus pa tillgangligheten, 2008-
2009%3 . I inventeringen ingar inte bara gang- och
cykelvagar utan dven gangstrak pa trottoarer och
liknande. De strak som ar inventerade ar sarskilt
utpekade som viktiga gangstrak. Kommunen
arbetar nu med att atgarda bristerna som faller
inom ramen av enkelt avhjalpta hinder.

Det ar viktigt att man har tillganglighet i atanke
vid planering av nya gang- och cykelvagar men
dven nar det galler underhall av befintliga gang-
och cykelvagar.

Exempel pa atgarder kan vara avfasning av trot-
toarkanter (dven en framkomlighets- och saker-
hetsfraga), bra utformad skyltning, vilplatser vid
branta partier och att gang- och cykelvagen ar
separerad fran ovrig trafik.

5.3 UNDERHALL AV GANG- OCH CYKELVA-
GARNA

| Ludvika kommuns klimatstrategi framhalls
vikten att kommunen arbetar for att 6ka intresset
for att valja cykeln istéllet for bilen som trans-
portmedel. | klimatstrategin tas dven diskussio-
nen upp om prioritering vid snérojning. Ett mal
ar att gang- och cykelvagarna samt busslederna
ska snorojas fore bilvdagarna vilket ska gora det
enklare och attraktivare att transportera sig pa
ett miljovanligare satt.

Det ska vara lattare att ta cykeln an att ta bilen,
darfor bor gang- och cykelvagarna prioriteras nar
det galler snoréjning och sandning vid halka.

Pa varen ska det skyndsamt sopas och repare-
ras sprickbildningar som tjallossningen orsakat.
Sprickorna kan annars orsaka allvarliga cykelo-
lyckor da cykelhjulen kilar fast. Eftersom cykeln
ar ett instabilt fordon och ar kansligt for hinder

i vagbanan ar det sarskilt viktigt, for att undvika
olyckor, att det ar bra skick pa gang- och cykelva-
gen.

Drift och underhall av kommunens gang- och
cykelvagar styrs enligt tekniska kontorets “Gata
2050”. En inventering av cykelvagarnas standard
idag ar nodvandig for att kunna skota underhalls-
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arbetet pa basta satt.

5.4 SKYLTNING OCH INFORMATION

For att det ska bli enklare att cykla och for att
straken ska hdnga ihop maste skyltning och infor-
mation bli battre. Bra och tydlig information om
strakens strackning gor att det blir enklare och
darmed mer attraktivt att cykla.

En cykelkarta bor tas fram for att 6ka kunskaper-
na hos invanarna om vara gang- och cykelvagar.
Pa den information som skickas ut bor det aven
vara l[ampligt att visa cykelparkeringar och var
cyklar kan lanas, om detta finns.

Att informera om majligheterna att cykla och
bedriva olika halsokampanjer for cyklingen kan
ocksa oka intresset for cykling. Trivector gjorde
1999 en undersokning i Lund som visade att
knappt hélften av de tillfragade kdnde till stadens
cykelstrak och merparten tyckte att information
och vagvisningen var i behov av forbattring. Det
kan alltsa vara sa att trots man har bott i Ludvika
under manga ar sa ar det ingen sjalvklarhet att
man kanner till vilka moéjligheter som erbjuds
cyklisterna.

Cykling ar for manga manniskor rekreation och
gang- och cykelvagarna ar da viktiga platser for
rekreation och fritid. For att ytterligare hoja
rekreationsvdrdet pa vara gang- och cykelva-

gar utanfor tatorten kan vi behova ta fram
informationsskyltar och informera om var vara
sevardheter langs gang- och cykelvagarna finns.
Detta bor goras i samarbete med Ludvika/Smed-
jebacken turism, kultur- och fritidsférvaltningen
samt de lokala byalagen. Exempelvis kan strackan
Fredriksberg- Tyfors marknadsforas battre, men
dven Haggen runt och andra fina strak i kom-
munen. Aven for straket Visman runt bér en
skyltningsoversyn ske.

Vid Vasmanstranden intill Piren finns en pergola
som ar ett nav for cykeltrafiken, tanken ar att de
stora straken ska motas dar. Aven cykeltrafik fran
centrum kommer att ansluta till detta nav nar
bron 6ver vag och bangard ar byggd. Vid denna
knutpunkt bér informationstavlor om kommu-
nens gang- och cykelvagnat sattas upp.



Skyltar och information bor folja ett enhetligt sys-
tem som gor det logiskt och lattare att hitta. Skyl-
tar och information utformas i samarbete med
kommunens tillganglighetsgrupp. Skyltar bor ha
bade text och bild dven kontrast och placering ar
viktigt ur ett tillganglighetsperspektiv.

Idag ar Vasman runt skyltat till stor del, med
avstandsanvisning och ortsnamn, men det kan
forbattras. Daremot saknas skyltning helt mot
bland annat Persbo/Grasberg med avstandsanvis-
ning. Inom tatorten finns skyltning for pabjuden
gang- och cykelvag men inte riktning och avstand.
Skyltning bor ses Over sa att cyklister med latthet
kan folja straken.

Som exempel kan ndmnas korsningen vid Knuts-
bo/Réafsnas, dar far cyklisten ingen vagledning var
man hamnar om man svdnger av mot Rafsnas.
Slutdestination och avstand saknas.

En skyltningsutredning ska goras for tatorten
samt de storre straken.

5.5 CYKELPARKERING OCH SERVICE

Cykelparkeringar ar en viktig detalj att tdnka pa i
planeringen. Cykelparkeringar och dess tillgdng-
lighet ska beaktas vid planering av ny bebyggelse.

Bra cykelparkeringar ar viktigt for att 6ka cykelns
status och for att underlatta for cyklisterna. Blir
det for omstandigt att cykla och svart att gora sig
av med cykeln pa ett bra och sadkert satt sa valjer
fler bort cykeln som transportmedel. Om cykeln
ska forvaras under en langre tid bor cykelparke-
ringen vara vaderskyddad med god belysning och
insyn. Cykelparkeringarna bor vara valordnade sa
att den ger ett positivt intryck. Om cyklarna star
huller om buller undviker folk att utnyttja parke-
ringen och staller hellre cyklarna pa nagot annat
stalle.

Cykelparkeringarna bor ligga i direkt anslutning
till malpunkterna. Om parkeringen ligger for avsi-
des eller for langt ifran malpunkten tenderar cy-
klisterna hitta sina egna parkeringar da de garna
vill cykla sa nara till malpunkten som majligt.

For att underlatta hallbart resande ar det sarskilt
viktigt att det ordnas vaderskyddade cykelpar-
keringar vid resecentrum. Genom projektet

Entré Ludvika 2008-2010 har cykelparkeringar
anordnats vid Ludvika resecentrum, bade van-
liga cykelstall och vaderskyddade parkeringar. En
parkering med ca 100 platser har anordnats intill
resecentrum. Ytterligare parkeringar ar planerade
pa andra sidan bangarden, for detta &r dock en
framtida bro en forutsattning

Kommunen har kopt in en allmén cykelpump
som ar placerad nere vid resecentrum. Detta ar
en del i projektet Entré Ludvika. Cykelpumpen
kan anvdndas till cyklar, rullstolar, rullatorer,
barnvagnar med mera. Denna investering ar en
del i satsningen for det hallbara samhallet.

Cykelparkeringar i Ludvika centrum
behandlas mer detaljerat i Ludvika kommuns
parkeringsstrategi.

LUDVIKA
KOMMUN

En investeringfﬁfﬁa””tiden

EUROPEISKA
UNIONEN
Europeiska
regionala

Rdtt utformade cykelparkeringsar pa rdtt plats dr
nédvéndigt fér att cykllarna inte ska vara i vagen
for funktionshindrade. Vid cykelparkeringar eller
ldngs stora cykelstrdk dr det dven bra att placera ut
cykelpumpar
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6. PRIORITERING

Denna cykelplan ska redovisa prioriteringsordning for - Mellanprioritet
foreslagna atgarder, i foljande avsnitt redovisas detta.

Prioriteringarna redovisas som hog, mellan, och 1ag prioritet.

Lag prioritat

ATGARD PRIORITET KOMMENTAR

Av trafiksakerhetsskal dr det viktigt att detta strak
kommer till.

A. skeppmora till Ludvika

Vasman runt ar ett viktigt rekreationsstrak, det mojliggor
av en viss pendling med cykel.

B.1. visman runt, strickan
Grangesberg-Saxdalen, kortare
anslutning

Véasman runt ar ett viktigt rekreationsstrak, det maojliggor
av en viss pendling med cykel.

B.2. visman runt, strickan
Saxdalen-Sunnansjo

Vasman runt ar ett viktigt rekreationsstrak, det mojliggor
av en viss pendling med cykel.

B.3. visman runt, strickan
Sunnansjo-Stensbo

Strackan Finnsviken- Grangarde ar viktig for att knyta
samman Sunnansj6/Saxdalen med
Grangarde/Nyhammar. Strackan blir mer prioriterad vid
hogre exploatering av Bysjostrand.

B.4. visman runt, strickan
Finnsviken- Grangdrde

Straket fran Hogberget (forbi gamla slalombacken) tar
plotsligt slut. Straket behdver knytas ihop med gang- och
cykelvagen fran Knutsbo som leder vidare mot straket
ldngs Snoavagen-Valhallavagen.

C. Anslutning genom gronomradet
vid Laggen

Fran Jagarnas finns inget bra cykelstrak utan
cykeltrafiken leds ut i blandtrafik. Jdgarnasbadet ar en
vélbesokt badplats och det bor manga méanniskor i
omradet varfor det ar viktigt att det finns en bra géng-
och cykelvdg genom omradet som ansluter mot
Lorensbergaskolan och Snéavagen.

D. Jigarnis

Gamla Bangatan ar detaljplanerad med utritad strackning
for ny gang- och cykelvag. Strackan finns upptagen i
Lanstransportplanen 2010-2021 for atgarder inom
nuvarande planeringsperiod. Anldggande av gang- och
cykelvagar bor goras i samband med det arbetet. Detta
arbete ligger dock langt fram i tiden vilket gor det annu
viktigare att 6vriga anslutningsvagar och passager i
Marnés atgardas sa att befintligt gang- och cykelvagnat
fungerar tillfredstallande det i vantan pa nya gang- och
cykelvagar.

E. Gamla Bangatan

Detta strak fyller inte nagra akuta behov men kan pa sikt
vara en bra losning att se 6éver. Tunneln behéver
anpassas for cyklister men det finns dven ett
tillganglighetsproblem for funktionsnedsatta eftersom
det bara finns trappor ner till tunneln.

F. Kortare anslutning fran
Lyviksvagen till Valhallastraket,
anpasshing av tunnel.




G. Aspvagen

Detta skulle ansluta straket fran Kajvagen vidare mot
Gondasvagen, ldag saknas den kopplingen. Etableringen
av ett handelsomrade pa Lyviksberget har starkt behovet
att knyta samman straken. Anslutningen skulle dven
underlatta for cyklister fran Notgarden in mot centrum.

H. Kajvigen forbi
Jagmadstarbostaden

Fran ABB och Mossplan rér sig manga manniskor mot
Piren och restaurangen pa omradet. Det saknas idag en
kortare stracka som gar i blandtrafik dar det &r trangt om
det kommer bilar. Strackan byggs 2012? | samband med
ABBs nya HVDC-utbyggnad.

l. Marnis fortsittning fran
Biskopsndset och vidare ldngs
Timmermansvagen

Marnas saknar idag en bra anslutning mot centrum.
Timmermansvagen leder rakt genom omradet och en
gang- och cykelvag dar skulle tjana omradet bra.
Biskopsnaset ligger i Marnds norra delar och ar en viktig
malpunkt ur fritids- och rekreationshanseende. Denna
stracka bor anslutas mot Ljunghallsvdgen sa att Marnas
kopplas ihop med centrum.

J. Gragasvigen

En battre anslutning till det nya omradet Biskopsnaset
kommer behdovas for att binda samman omradet med
GC-vagen vid Hillangens idrottsplats.

K, 6. Epadalen, gang- och
cykelvdag samt tunnel

Om Sankan tas i ansprak for handel far strackan samt
tunneln hég prioritet om Sankan inte tas i ansprak finns
anda ett visst behov eftersom de tva stadsdelarna
Marnés och Hogberget skulle fa en battre koppling och
knytas ihop. Det skulle i det laget dock inte ha hog
prioritet.

L. 1. Engelbrektsgatan och
passage resecentrum

Koppling fran gang- och cykelvagnatet till en av vara
vikigaste malpunkter; resecentrum, saknas. Nar bron ar
byggd kommer kopplingen mellan Vasmanstranden och
gang- och cykelvagnatets nav och centrum vara Gver
bron. Men redan idag maste koppling till resecentrum
fungera.

Bron ska vara fardigstalld 2013 och ligger inom ramen for
Idéstudie Ludvika etapp 2.

M. Nyhammar-Bjérbo

Ur rekreations och turistiskt syfte skulle denna strackning
vara angeldgen. Utredning om denna strackning gors
lampligen i projektform tillsammans med Gagnefs
kommun.

N. Ludvika kommun-
Smedjebackens kommun

Strackan Harnds-Smedjebackens kommun och Réfsnas -
Smedjebackens kommun &ar viktiga for att knyta samman
kommunerna. Initiativet ligger framst pa Smedjebackens
kommun. Strackan Harnés, vid badplatsen, bor separeras
fran riksvagen.

Valhallastraket

Pa vissa delar av straket &r det smalt och endast
avgransat med trottoarkant. Detta ska ses over i
samband med ombyggnationen av riksvag 50.
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2. Passagelidl

Passagen I6ses genom riksvagsarbetet (se Idéstudie
Ludvika), en 16sning pa kortare sikt bor tas fram.

3. Passage Lorensberga
handelsomrade

Passagen l6ses genom riksvagsarbetet (se Idéstudie
Ludvika)

4. Passage Harnas

Tunnel under rv 66.

5. Passage Gamla Bangatan

Passager I6ses i samband med exploatering i Sdnkan
samt vid de stérre ombyggnationerna som vantar for
hela Gamla Bangatan.

6. Passage Epadalen

En tunnel bor byggas under jarnvagen for att knyta ihop
Hogberget med Marnis. Tillgangen till Stensvedens
bollplaner blir angeldaget om gronomradet i Sdnkan
bebyggs.

7. Passage rv 50 Grangesberg

En trygg passage over riksvag 50 i Grangesberg ar av hog
prioritet for att fa en trafiksaker skolvag fér ungdomar.
Trafikverket och kommunen utreder basta I6sningen i
dagsldget (2011)

Belysning

Det saknas belysning pa ett flertal strackor. Strackan
Skuthamn till Laggarudden bor prioriteras. | ett nésta
steg kan forlangning vara aktuell.

Aven cykelstrdken genom Gamla Griangesberg samt
Vasmanstranden har prioritet hog.

Skyltning och information,
cykelkartor

Det 6vergripande natet bor framst prioriteras. Skyltning
och information ska utforas enligt tillganglighetskraven.
En skyltningsutredning ska paborjas.

Underhall

Underhall ar en viktig del i ett attraktivt gang- och
cykelvagnat. En inventering av GC-vagarnas standard i
nuldget ar nodvandig for det fortsatta arbetet.
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