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1 Kommunens karaktar

Ludvika kommun ér beldget i sodra Dalarna med ett strategiskt lige omgivet av
de storre stiderna Borlinge, Falun, Viasteras och Orebro inom en radie pa cirka
10 mil.

I hela kommunen bor det knappt 27 000 invanare varav cirka 15 500 personer
bor i Ludvika som ir kommunens storsta titort (SCB, 2017). Ovriga stérre
orter dr Gringesberg, Sunnansj6, Nyhammar, Saxdalen och Fredriksberg dir
samtliga orter — férutom Fredriksberg — ér belidgna runt vattensystemet vid
Visman 1 kommunens 6stra ande. I slutet av 2016 bodde 37 procent av
kommunens befolkning inom 1,5 kilometer fran Ludvika- eller Gringesberg

centrum.

Frin mitten av 1900-talet och fram till sekelskiftet lades verksamheterna ned
vid flera av kommunens gruvor. Detta fick konsekvenser i att arbetstillfallen
torsvann och att befolkningstillvixten avstannade. Under det senaste decenniet
har den lingt pagaende avfolkningstrenden brutits och Ludvika dr numera en

tillvaxtkommun.

De storsta arbetsplatserna i kommunen dr ABB, Ludvika kommun, Region
Dalarna och Spendrups Bryggeri. Storre delen av arbetsplatserna ir lokaliserade
till Ludvika titort. Ludvika har en stérre inpendling 4n utpendling (Statistiska
centralbyran, 2017).

Bebyggelsen i kommunen ér varierad. I de storre titorterna dr flerfamiljshus
vanligt férekommande, medan smahus dominerar i de mindre orterna. I
Ludvika och Gringesberg finns det centrumomraden med butiker, restauranger

och andra verksamheter.
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Figur 1: Schematisk bild 6ver Ludvika kommuns bebyggelseomraden och kopplingen dem
emellan. Killa: Ludvika kommuns 6versiktsplan 2030.
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2 Trafiknatets uppbyggnad

Med trafiknitet avses den infrastruktur som tillsammans ger forutsittningar for
de resbehov och den trafik som finns i kommunen. Ludvika kommun
genomskirs av ett antal viktiga strik, bade for persontrafik och godstrafik.

2.1 Kollektivtrafiknat

De tva jarnvigsstraken Bergslagsbanan och Bergslagspendeln f6rbinds vid
Ludvika station i Ludvika titort. I kommunen finns det jarnvagsstationer i
tatorterna Gringesberg och Ludvika. Bergslagsbanan stricker sig frin Kil och
Frévi — med kopplingar till bide Katlstad och Orebro — till Givle via bland
annat Ludvika, Borlinge och Falun. Bergslagspendeln stricker sig frain Ludvika
till Kolbick, vidare mot bland annat Viasteras och Stockholm.
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Figur 2: Jirnvigar som knyter an till Ludvika kommun. Killa: Trafikverket.

Inom kommunen finns det totalt 15 busslinjer, varav tre stycken trafikerar
Ludvika titort, tva stycken ar direktlinjer mellan de stérre titorterna och tio
stycken ir landsbygdslinjer (Dalatrafik, 2018). Ar 2016 var 33 procent av
resenirerna i Dalarna n6jda med kollektivtrafiken, vilket dr det ldgsta resultatet i
Sverige efter Gotlands lin.
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Figur 3: Linjekartor 6ver busstrafiken i Ludvika kommun. Till vinster: landsbygdstrafiken. Till
héger: stadstrafiken i Ludvika titort. Killa: Dalatrafik

2.2 Vagnat

De viktigaste straken genom Ludvika kommun ér vigarna 50, 63, 66, 26 och
245,

e Vig 50 — dven kallad Bergslagsdiagonalen — ir ett viktigt gods- och
pendlingsstrak mellan Jénkoping och S6derhamn. Genom Ludvika
kommun idr vigen av riksdagen klassad som nationell stamvig.
Trafikverket har pekat ut vigen som en nationell och internationell
viktig vig. Vigen gir igenom bade Gringesberg och Ludvikas
centrumomraden. Vigen dr dven rekommenderad led for farligt gods.

e Vig 60 dr ett utpekat regionalt gods-, pendlings- och turiststrak frin
Milardalen genom Ludvika och vidare mot E16, vig 71 och
Salenfjallen. Trafikverket har pekat ut vigen som en regionalt viktig vag,.
Vigen ir aven rekommenderad led f6r farligt gods.

e Vig 63 gar mellan Karlstad och Ludvika via Filipstad. Vigstrickan
mellan Ludvika och Kopparberg delas med vig 50.

e Vig 20 dr ett utpekat regionalt viktigt strak mellan Halmstad och Mora,
via Tyfors i Ludvika kommun. Trafikverket har pekat ut vigen som en
regionalt viktig vag.

e Vig 245 ir ett kompletterande regionalt viktigt strak mellan Hagfors
och Ludvika, via Tyfors, Fredriksberg och Sunnansj6 i Ludvika
kommun. Trafikverket har pekat ut vigen som en kompletterande
regionalt viktig vag.

Av det totala vignitet ir kommunen vighallare f6r 193,7 km vig (5,8 procent),
Trafikverket ar vaghallare f6r 351,4 km (10,6 procent) och enskilda
vagforeningar ar vaghallare for 2779 km (83,6 procent). Det kommunala

Nuldgesanalys for trafiken i Ludvika kommun
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vignitet dr fraimst lokaliserat till Ludvika och Gringesberg titorter. Manga av
de enskilda vigarna finansieras delvis med kommunala och statliga bidrag.
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Figur 4: Karta 6ver vignitet i Ludvika kommun. Killa: Lantmiteriet

2.3 Cykelnat

Inom Ludvika kommun utgérs cykelnitet av cykelvigar och vigar.
Cykelvigarna har tillsammans en lingd pa 108 km, vilket till stora delar bestar
av gang- och cykelvigar. Av dessa kilometer dr Ludvika kommun vighallare f6r
90 km (83,3 procent), Trafikverket 15,3 kilometer (14,1 procent) och 2,7
kilometer (2,6 procent) tillhor enskilda vighallare.

Pa de nedlagda jirnvagarna mellan Ludvika och Gringesberg samt Ludvika och
Stensbo har det anlagts cykelvigar pa banvallarna, vilket har bidragit till vl
nyttjade strak f6r bade pendling och rekreation.

Det ir endast tre procent av de kommunala gang- och cykelvidgarna som har
nagon form av separering mellan gangtrafik och cykeltrafik — oftast i form av en
separationslinje. Bredden pa gang- och cykelvigarna dr mellan 1,8 meter och 6
meter, dir merparten av vigarna ir mellan 2,5 och 3 meter breda.

Det finns idag ett betydande underhallsbehov pa stora delar av cykelvigsnitet.

Ludvika kommun har en cykelplan som antogs 2011 dir det finns en
klassificering for det befintliga cykelnitet — viktiga och lokala cykelstrak — samt
en utbyggnadsplan.

Nuldgesanalys for trafiken i Ludvika kommun
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Sifsbyn

Saxdalen

Figur 5: Karta 6ver cykelvignitet 1 Ludvika kommun (i lila). Till vinster: Kartbild 6ver
Fredriksberg. Till hoger: Kartbild 6ver de 6stra delarna av kommunen. Killa: Ludvika kommun

2.4 Gangnat

Gangnitet i Ludvika kommun utgdrs av trottoarer, gangvigar, gang- och
cykelvigar, stigar och vigar. Nitet av gingvagar och gang- och cykelvigar ar
framforallt utbyggt i kommunens titorter och smaorter.

Standarden kan variera kraftigt, dir vissa gangytor dr vildigt smala — ibland
omkring en meter — medan andra har god standard. Pa manga mindre
lokalgator har smala trottoarer tagits bort och istillet hinvisas gaende till
vigbanan.

Endast ett fatal gangpassager ar tillginglighetsanpassade med bland annat
ledstrik, dessa finns framforallt i de centrala delarna av Ludvika.

Nuldgesanalys for trafiken i Ludvika kommun
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3 Trafikens omfattning

Stadens struktur och trafiksystemets uppbyggnad paverkar tillsammans med
den egna livssituationen hur mycket och med vilket firdmedel medborgarna
reser med. Nedan beskrivs kommuninvéanarnas resvanor och trafikfléden.

3.1 Resvanor

Ar 2014 genomférdes en resevaneundersékning for Ludvika och
Smedjebackens kommuner. Undersokningen visar att kvinnor och min gor
nistan lika méanga resor, men man reser lingre strickor. Man dker mer bil,
medan kvinnor gar, cyklar och aker kollektivt i hogre utstrickning. Personer i
aldersgruppen 25-44 ar gor flest, men ocksa kortast resor. Vardagsresorna ar
fler men kortare dn helgresorna. Flest antal resor gors under vardagarnas
morgon- och eftermiddagstimmar.

67 procent av alla resor gors med bil. For resor under 5 kilometer star
bilresorna for 6 av 10 resor och ocksa for resor under 1 kilometer stir resorna
med bil f6r nirmare 4 av 10 resor. Av samtliga resor gors 11 procent till fots, 10

procent med cykel, 8 procent med buss och 3 procent med tag.

Utover resor till och fran bostaden ar resor till och fran arbetet den vanligaste
typen av resa (19 procent). Andra vanliga typer av resor dr inkopstesor,
fritidsresor och resor till skolan. Resor till och fran Ludvika titort star for en
stor andel av resandet. 62 procent av Ludvika- och Smedjebacksbornas resor
har Ludvika titort som start-och/eller malpunkt. Bland dessa utgdr 30 procent
resor inom titorten. Bland resor utanfér Ludvika och Smedjebacken ir resor till
Borlinge, Fagersta och Falu kommun de vanligaste (Zajc & Granberg, 2014).

En enkitundersokning gjord under hosten 2019 visade att bil 4r det vanligaste
transportmedlet till arbete, skola, fritidsaktiviteter och livsmedelsaffirer. Enligt
de svarande ar varken ekonomi eller klimat sarskilt viktiga faktorer i valet av

transportmedel.1

3.2 HKollektivtrafik

Region Dalarna dr huvudman for kollektivtrafiken 1 Dalarnas lin.
Kollektivtrafikens marknadsandelar ir 15 procent i Ludvika.” Marknadsandelen
1 Ludvika ligger nagot 6ver snittet fran Kollektivtrafikbarometern 2013 for
Dalarna som dr 10 procent. Hogst dr marknadsandelen i Gringesbergs titort
dir den uppgar till 20 procent. Tre av fyra personer har en
kollektivtrafikhallplats inom 500 meter fran sin bostad. Samtidigt 4r innehavet
av kollektivtrafikkort lag, endast 18 procent har ett kollektivtrafikkort hos
Dalatrafik (Zajc & Granberg, 2014).

De flesta som reser med kollektivtrafiken 1 kommunen gor det nigon gang da
och di, men det finns ocksa en stérre grupp av resenirerna som pendlar flera
ganger i veckan. Det dr vanligt att kombinera sina kollektivresor med

I Enkdtundersdkning om nuldget i trafiksystemet i Ludvika kommun, september 2019.
2 Kollektivtrafikens marknadsandel visar i vilken omfattning invdnarna viljer att aka med
kollektivtrafik jimfért med bilen.

Nulagesanalys for trafiken i Ludvika kommun
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framforallt bil, men dven gang och cykel dr vanligt. Av de som reser dr det en
majoritet som anser att det sillan gar bussar eller tag som ér tidsmassigt
anpassade for hur de vill resa. Manga upplever ocksa att de blir férsenade med
kollektivtrafiken. Det som resenirerna upplever som storst brister i
kollektivtrafiken ir att bussar tar linga omvigar vilket leder till ling restid. Aven
hillplatsernas lige och utformning pekas ut som undermiliga.’

Béade Bergslagsbanan och Bergslagspendeln trafikeras av Tag i Bergslagen. Tég i
Bergslagen trafikerar Givle-Orebro (-Mjélby) och Ludvika-Visterds. TAgAB
trafikerar Mora-Karlstad-Goteborg.

e Mellan Ludvika och Orebro ir det 16 avgingar per vardag i bada
riktningarna.

e Mellan Ludvika och Borlinge dr det 17 avgangar per vardag i bada
riktningarna.

e Fran Ludvika till Visteras dr det tio avgangar per vardag, motsvarande
antal avgangar fran Visteras till Ludvika dr 17 stycken (Tég i Bergslagen,
2017).

e Mellan Ludvika och Katlstad/Goteborg dr det en till tvd avgingar per
vardag i bada riktningarna. Det sker inga avgangar pa tisdagar och
onsdagar (Tagakeriet 1 Bergslagen AB, 2018)

Storst antal péastigande pa busstrafiken vid kommunens hallplatser sker vid
Resecentrum i Ludvika. Andra héllplatser med hégt antal pastigande ar
Lasarettet, Kolbottenvagen, Hillingens idrottsplats, Eriksgatan, Lirkan och
Lorensbergaskolan. Ar 2016 skedde det totalt 673 000 péstigningar vid
héllplatser inom Ludvika kommuns grinser.

3.3 Motorfordonstrafik

94 procent av hushallen i Ludvika kommun har en eller flera bilar i sin ago.
Utover utbredd tillgang till bil i hushéllen har ocksd nirmare 9 av 10 korkort f6r
personbil. 15 procent har tillgang till moped och 11 procent motorcykel (Zajc &
Granberg, 2014). Antal personbilar (biltitheten) per folkbordférda invanare 1
kommunen ar 472 bilar per 1000 invanare ar 2017. Genomsnittet for riket ar
480 bilar per 1000 invanare. (Statistiska centralbyrdan, 2017). Antalet A-traktorer

har 6kat de senaste aren.

Motorfordonstrafiken som passerar Ludvika tatort ar framférallt trafik som har
Ludvika som malpunkt. Av all trafik som passerar Bergslagsgatan i centrala
Ludvika ér det endast 20 procent som utgors av genomfartstrafik med bade
start- och malpunkt utanfér Ludvika titort. Genomfartstrafiken sker framforallt

pa vig 60, som ir ett utpekat strak for turistniringen i norra Dalarna
(Sandbreck, 2017).

Nedan redovisas ett urval av data som inrapporterats gillande fordonsfloden.

3 Enkitundersékning, september 2019

Nulagesanalys for trafiken i Ludvika kommun
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Vig ADT
Bergslagsgatan (vag 50), Ludvika 14 000
Gamla Bangatan (vig 606), Ludvika 10 000 - 13 000
Fredsgatan, Ludvika 4000 - 9000
Timmermansvagen, Ludvika 1000 - 1200
Jagarnasvagen, Ludvika 1800 - 2700
Kopparbergsvigen (vig 50), Gringesberg 6000 - 7000
Ludvikavagen (vig 245), Fredriksberg 900 - 1100
Saxenvigen (vig 604), Saxdalen 1600 - 1900
Faluvigen (vig 50), Persbo 4500 - 5000
Gonisvagen (viag 608), Gonis 2000 - 2200

Tabell 1: Tabell 6ver drsmedeldygnstrafiken (ADT) pa utvalda vigar i Ludvika kommun.

De flesta som reser med bil blir sillan férsenade, men en grupp pé cirka 15 %
upplever att de ofta blir det. De flesta (40 %) tycker det ir enkelt att hitta
parkeringsplats i centrala Ludvika, 30 % tycker varken eller och 27 % tycker det
ar svart att hitta plats. Bristande vigunderhall, fordonskéer och att hitta ledig
parkeringsplats r det som frimst uppror motorfordonsforare.*

3.4 Cykeltrafik

82 procent av alla hushall 1 Ludvika kommun har en eller flera cyklar i hushallet.
12 procent av alla cyklar pa den svenska marknaden under ar 2017 var elcyklar
(Gustafsson, 2017). Det finns inga uppgifter om andelen elcyklar i Ludvika

kommun.

Sedan varen 2018 miter Ludvika kommun cykeltrafiken pa fem platser i
centrala Ludvika. Cykelstraket lings med Fredsgatan ir det mest trafikerade
med ett medelvirde pa 309 passager per dag under 2019. Motsvarande siffra for
alla fem mitpunkter uppgick till 1135 passager per dag.

Av de som svarat pa enkiten 2019 uppger 68 % att de cyklat det senaste éret,
medan 35 % gor det nistan dagligen. Manga anvinder cykel, men inte som det
vanligaste transportmedlet till skola, arbete, affir och fritidsaktiviteter.
Konflikter med andra trafikanter dr det vanligaste irritationsmomentet hos
cyklister — bade i korsningar och lings med strickor. Aven bristande underhall
och belysning upplevs som problem, vilket paverkar tryggheten negativt. Fler
cykelstill dir cykeln kan l4sas fast 6nskas.’

* Enkitunders6kning, september 2019.
5> Enkitundersokning, september 2019.
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3.5 Gangtrafik

Storre delen av gangtrafiken sker pa gangvigar, trottoarer samt gagatan 1
Ludvika. Pa gagatan uppskattas gangflodet vara storst pa vardagar mellan
klockan 9 och 17, samt helger klockan 10 till 15. Mycket av trafiken sker ocksa
pa vardagar, da mellan hem och arbete eller skola. Idag finns inga exakta
mitningar gjorda pa hur stora flédena ir.

De flesta som gar tycker det dr enkelt att hitta dit de ska, och man blir sillan
forsenad pa grund av externa faktorer. Avsaknad av belysning, konflikter med
andra trafikanter (bil och cykel), avsaknad av passager och gangvigar ir det som
ménga anser brister i dagens trafiksystem i kommunen.’

¢ Enkitunders6kning, september 2019.
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4 Tillganglighet

Tillgénglighet definieras som den litthet med vilken invanare, niringsliv och
offentliga organisationer kan na de malpunkter som de har behov av 1
samhillet. Tillginglighet dr 4ven den litthet med vilken medborgare kan nyttja
de olika trafiksystemen. Detta giller alla medborgare, oavsett alder, kon, etnisk
bakgrund eller funktionsnedsittning.

Bashastigheten i Ludvika kommuns titorter 4r 40 km/h. Pa ett fatal strickor ar
hastighetsgrinsen 60 km/h, framforallt dir det 4r mindre bebyggelse i nirheten
av vagen. Pa vigar i anslutning till férskolor och skolor ér hastighetsgrinsen 30
km/h mellan klockan 7-17 pa vardagar. I rusningstrafik till och fran arbete och
skola kan det bildas kéer pa riksvigarna genom Ludvika tdtort. Nya
cirkulationsplatser har bidragit till ett jimnare flode pa motorfordonstrafiken.
Ar 2016 lade kommunen 50 procent (21,5 mkr) av den totala driftsbudgeten pa
underhall av vigar. Ar 2017 hade 89 procent av de boende i kommunen mindre
an 500 meter till en kollektivtrafikhallplats.

Gangstriken 1 centrala Ludvika utgor ett sammanhingande system av mycket
tillgdngliga stadsrum, detta trots att gagatan inte befinner sig i titortens
geografiska centrum. Straket Valhallavigen-Snéavigen dr “ryggraden” mellan
de centrala och sodra delarna av staden (Swartz & Nordstrom, 2017).

Lings det kommunala vignitet ansvar kommunen for vigvisningen. Vigvisning
tor cykeltrafik finns lings straket ”Visman runt” samt i Ludvika titort.

4.1 Rorelsehinder och funktionsnedsattningar

Tillgdnglighet for rorelsehindrade och andra med funktionsnedsittning ar
varierande. Manga gangbanor och trottoarer har ofta upphdjd trottoarkant i
korsningspunkten med annan vig. Endast i ett fatal korsningar finns det
ledstrak for synskadade. Langs Ludvikas gagata utgors beliggningen av gatsten,
vilket kan vara ett hinder f6r rérelsehindrade.

Dalatrafiks bestillningstrafik ”Flextrafik” kan pa bestillning transportera
personer frin en vald plats (adress eller hallplats) till en hallplats i titorterna. 1
Ludvika titort finns det mojlighet att aka mellan val plats till annan vald plats.
Detta méjliggora att personer med problem att ga enkelt kan ta sig mellan olika
platser 1 titorten.

For motorfordonstrafiken finns det vigbelysning lings med nastan hela det
kommunala vignitet. P4 grund av besparingskrav har kommunen de senaste
aren slidckt ner ett antal belysningspunkter, framférallt pd mindre gator inom
bostadsomraden. Fran och med ar 2017 pagar ett arbete med att tinda upp

slackt belysning igen.

4.2 Parkeringsplatser
I Ludvika centrum’ finns det 338 allminna parkeringsplatser for cyklar, varav
det vid 125 stycken (26 procent) finns mojlighet till ramlasning.

7 Avgrinsning enligt Ludvikas parkeringsnorm 2017

Nulagesanalys for trafiken i Ludvika kommun
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Parkeringsplatserna for cykel ér flitigt anvinda, sirskilt under dagtid. Det finns
1117 allminna parkeringsplatser for bil i Ludvika centrum.” P4 de mest centrala
gatorna ar beliggningsgraden hog — omkring 90-100 procent, medan det nagra
kvarter bort ir omkring 40-50 procents beliggning.” Kommunfullmiktige antog
2013 en parkeringsstrategi med syfte att vigleda framtida planering géllande
parkering i Ludvika kommun. Under 2017 antogs en uppdaterad
parkeringsnorm for Ludvika kommun med flexibla krav pa antalet

parkeringsplatser i samband med ny- och ombyggnation'.

4.3 Restider

Fran centrum i Ludvika titort nar invdnarna 1 stort sett hela titorten inom 15
minuter oavsett firdsitt. Aven i Gringesbergs titort nis hela titortoren inom
15 minuter oavsett fardsitt. Tillgangligheten till kommunens andra titorter och
smaorter dr nagot simre, men stora delar av kommunen nés inom 30 minuter

fran Ludvika. Till Fredriksberg tar det runt en timme att aka med buss eller bil.

Plats/Adress Gang | Cykel |Buss |Tag |Bil
Ludvika — Gringesberg - 60 min | 17 min | 11 min | 15 min
Ludvika — Smedjebacken - 52min |20 min |13 min | 18 min
Ludvika — Borlinge - 160 min | 37 min | 27 min | 36 min
Ludvika — Stockholm (f6rbi Visteras) - - 193 min | 178 min | 148
min
Ludvika Resecentrum — Fredriksberg - 198 min | 72 min | - 55 min
Ludvika Resecentrum — Sunnansjo - 69min | 32min |- 20 min
Ludvika Resecentrum — Ludvika lasarett | 18 min | 7 min 8 min - 5 min
Ludvika Resecentrum — Laggarudden 40 min | 12 min | 5 min - 5 min
Ludvika Folkets hus — Vismanstrand 7 min 2 min - - 5 min
Ludvika Folkets hus — Gonisvigen 17 28 min | 7 min - - 7 min
Gringesbergs station — 29min | 13 min | 6 min - 4 min
Disponentparken
Gringesbergs station — Spendrups lager | 10 min | 3 min - - 2 min
(Industrivigen)

Tabell 2: Tabell 6ver restider for olika transportslag. Eventuell angbring och vintetid 4r inte
medriknat. Kortast restid dr fetmarkerad.

8 Avgrinsning enligt Ludvika parkeringsnorm 2017

9 Beliggningsstudier genomforda viren 2016

10 Parkeringsnorm for Ludvika kommun, antaget av kommunfullmiktige 2017-01-17

(http:/ /www.ludvika.se/download/18.507250¢15b9eca762bb76ae /1493821297378 / Patkerings
norm-2017-01-17.pdf)
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5 Trygghet

Trygghet ir ett komplext begrepp. Det ir inte alltid sidkert att det som upplevs
som otryggt dr farligt. Att otryggheten begrinsar manniskors rorelsefrihet ar
dock klarlagt. Den upplevda risken att drabbas av olyckor och brott gor att
kinslan av otrygghet 6kar. Okat bilikande pa bekostnad av andra trafikslag
leder till 6kad otrygghet, genom att firre ror sig till fots eller med cykel 1

samhallet.

I Ludvika titort finns det ett antal omraden dir otrygghet kan uppstd. Dessa
omraden finns fraimst lings vigar som inte 4r omslutna av bostadshus eller som
ligger 1 utkanten av titorten. Storgatan i centrala Ludvika kan under tidig kvall
upplevas som mycket trygg, medan det under sen kvill och natt upplevs som
den mest otrygga gatan. Rekreationsstrak som ligger en bit bort fran bebyggelse
kan upplevas som otrygga kvillstid (Spacescape, 2009).

Enligt en enkitundersékning som genomfdrdes under 2016 ar det fraimst
bristande belysning och mycket sly som bidrar till 6kad otrygghet i
kommunen.'" Utifran de enkitsvar som inkom har Ludvika kommun
genomfort ett antal trygghetsvandringar under 2016-2018 £6r att identifiera
brister 1 den fysiska miljén som kan paverka tryggheten. Vandringar har
genomforts i Ludvika centrum, Fredriksberg, Nyhammar, Grangirde,
Gringesberg, Sunnansj6 och Saxdalen.

Ar 2017 hade 51 procent av alla kommunala cykelvigar belysning. Stora delar
av titorterna dr belysta, medan cykelvagarna mellan orterna till stora delar
saknar belysning. Under 2017 firdigstilldes utbyggnaden av belysning mellan
Ludvika och Brunnsvik.

Var fjirde person som svarat pa enkiten under 2019 kianner sig otrygga eller
mycket otrygga nir de gar. Yngre och kvinnor kinner sig mer otrygga 4n min

och ildre."”

1 Enkdt genomférd 2016 infér arbete med trygghetsvandringar
12 Enkitundersokning om nuldget i trafiksystemet i Ludvika kommun, september 2019.
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6 Trafiksakerhet

Trafiksikerhetsarbetet har de senaste 20 aren styrts av malet att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt i trafiken (Nollvisionen). Arbetet har varit framgangsrikt
tor motorfordonstrafiken, bland annat med utbyggnaden av mittricken och
sikrare fordon. Aven antal skadade giende och cyklister har minskat, men inte i
samma omfattning som f6r motorfordonstrafiken (Schyllander & Ekman,
2013).

Inom Ludvika kommun har det under perioden 2007-2017 registrerats totalt
536 olyckor i Strada.” 35 procent av alla olyckor ir singelolyckor med
motorfordon och 17 procent av alla olyckor ér singelolyckor med ging- och
cykeltrafik. Flest antal olyckor rapporterades 2016 (76 stycken) och minst antal
2007 (fyra stycken). Medianvardet f6r antal rapporterade olyckor ir 51 stycken
per ar. Sedan 2007 har det skett 14 dédsolyckor, var av fem inte dr en del av
officiell statistik."* Det ir 1,4 dédsolyckor per ar. Ar 2016 skedde det
sammanlagt 74 stycken dodsolyckor, allvarliga olyckor, mattliga olyckor och

lindriga olyckor i kommunen.

Ar 2016 var det endast 0,7 procent av alla korsningar mellan kommunala
cykelvigar (endast huvudstrak samt prioriterade striak) och vigar som hade
nagon form av fysisk hastighetsdimpning f6r motorfordonstrafiken.

Ludvika kommun gor vart fjirde ar en inventering av trafikmiljon vid skolor
och férskolor i syfte att atgirda trafiksidkerhetsbrister lings strak dir barn tar sig
till och fran skolan.

13 Transportstyrelsens informationssystem Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
ir ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela vigtransportsystemet.
Landstinget Dalarna rapporterar olyckor sedan december 2012, uppgifter innan dess bygger
endast pa polisens rapportering.

14 Endast Polisens uppgifter ingdr i den officiella statistiken.
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7 Klimat- och miljopaverkan

Vira transporter orsakar stor miljo- och klimatpaverkan. Milj6- och
klimatpaverkan kan vara savil lokal, som regional och global. Lokal paverkan ar
t.ex. hilsoeffekter pa grund av utslipp av luftféroreningar, buller, férindring av
landskapsbilden eller effekter av deponering av restprodukter. Regional
paverkan dr t.ex. fOrsurning pa grund av utslapp av svavel- och kviveoxider.
Global paverkan utgérs framfor allt av risker f6r klimatpaverkan pa grund av

koldioxidutsldpp.

7.1 Klimatpaverkan

I Ludvika kommun stir transporterna for nira hilften av alla utsldpp av
vixthusgaser. Utslappen av koldioxid minskar i kommunen sedan 2005, men
utslippen fran personbilar, lastbilar och motorcyklar minskar inte i samma takt
som fOr buss och tagtrafiken. Svaveloxider fran fritidsbatar och flygtrafik har
okat de senaste dren och ligger idag pa samma niva som for tio ar sedan.
Utslippen av svaveloxider frin vigtrafiken har minskat. Aven utslippen av bly

och kvaveoxider minskar.

Ar 2018 uppgick den totala andelen klimatbonusbilar i trafik i kommunen till
11.7 procent, vilket idr strax over linsgenomsnittet pa 11.1, men under
riksgenomsnittet pa 15.2. Andelen milj6bilar har i Ludvika kommun minskat de
senaste aren fran 16,3 procent 2015 till 14,5 procent 2016.

7.2 Buller

Storningarna av trafikbuller 1 Ludvika ar mycket mattliga och drabbar i forsta
hand bostidder nira vig och jirnvig. Bullerkillan bestar i huvudsak av de mest
trafikerade vigarna och fran jirnvig. Aven industrier och andra verksamheter

kan generera buller.

7.3 Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormen for PM10 (sma partiklar) dr den som ar svarast att klara
av ilandet, men Ludvika kommun finns inte med i de omraden som utpekas
som mest utsatta. Betridffande bensen har Ludvika titort bland de ligsta
halterna 1 linet 1 nivd med milj6kvalitetsnormer och framtida miljomal.

Vintermedelvirdet £6r kvivedioxid och bensen 1 Ludvika titort ligger pa eller
under grinsen for den nedre utvirderingstroskeln (NUT) (Nerhagen, 2012).
Under varen édr det hoga halter av partiklar dir vigdamm ér den frimsta
orsaken, dock 6verskrids inte miljokvalitetsnormerna (MKN) nidr de slds ut

over ett ar.
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